LES CAHIERS

POUR VOUS AIDER A PRATIQUER UN MODELISME
FERROVIAIRE FRANCAIS DE HAUTE FIDELITE
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TCII'If décembre 92 Ce tanf annule et remplace les précédents.

# Prodo i fousesst | ST B serory duporbies goe fin févner.

|

A - Matériel roulant HO pic 1Tl | B - Matériel roulant Zéro
ASO1 : Train Impérial du PO, e (933 | Machines de gare KOECHLIN
B Le Traan Impé nal ne sera mas en rfservation qet lorsque kea 173 des muchunes scroellemen | Réservations closes. fabncaton en cours (nous consulter)
en communde suron du lrvedes (120 PLM / Sseephenson NORD / Koechlmn "07), |
[ 1
C - Voie HO Prix TTC E - Peintures Prix TTC
C101 : Coussinets - pack de 500 (C&L) ... 13500F | | * Acryliques / Cellulosiques - pots de 40 mi 2500 F
C102 : Traverses plastique - pack de 100 (CAL) ......... 2000F | E101 : Moir sammé
C103 : Glissires d'aiguille - pack de 100 (C&L) ...... . 3150F | E102 : Vert P.LM saine E105 : Rouge sa:ne
C104 : Eclisses plastique - 24 paires (C&L) ... 2200F | E103 : Vart clair NORD satne E106 : Noir charbon ma
C105 : Travelage draiguille (C&L) ... . 1900 F| |®E104 : Chocolat NORD satne #E107 : Vert SNCF satne
C106 : 2 gabarits HO (CBL) ..o ! 4400 F
€107 : Rail DC code 75 /pack de 18 x 30em ... 0,00 F # Vemis glycéro - pots de 40 ml ..o 154;.05:
C501 : Notice de montage et plans de pose des voies E301 : Vernis satiné.
MIDI,PO,OUEST A ETAT (rails D.C.) ..o 10,00 F E302 : Vernis mat.
Comptez environ 120 traverses et 250 coussinals # Acryliques & l'eau - potsde 40 ml ... 2500 F
pour un métre de voia. E401 : Rouge filets
C201 : Kit aiguille tg 0,13 type MIDI ... 190,00 F E402 : Jaune filets,
€202 ; Kit aiguille tg 0,11 type MIDI ................voooee 190,00 F E403 : Blanc filets.
C203 : Kit aiguille triple type MIDI ... E404 : Rouille patine mat.
#C301 : Traverses en Circuit Imprimé / pack de 20 x 30 cm. 50,00 F E405 : Noir sale patine mat.
#C302 : Rail Vignole code 75/ pack de 18 x 30 ¢cm ........ 0,00 F # Complémentaires -
CB01 : Moteur daiguille lant TORTOISE ......ccocecvvenn, 129,00 F ES01 : Primer chromato-phosphatant (125 ml) 000 F
- E502 : Dilvant Universal (125 ml) ......... ] 100 F
A E512 : Dilvant Universal (0.5 litre) ........... S50 F
D - Prodults Modélistes pixTTC | |®E212: , 550
D101 : Ballast HO gris clair 0.2 litre (Slater's)............. . 2BDOF L e e
D102 : Ballast HO gris foncé 0,2 litre (Slater's).............. 2B00F
#0103 : Ballast HO concassé brun 0,2 litr@ _.................. 2800 F -
D301 : Charbon fin (POUr HO......c...oe e 15,00 F LRCENE TS Prix TTC
= x F101 : Motoréducteur RG4-1219  Duns b lemae des ssocks 400,00 F
D302 : Gharbon moyen (POUr "0°) .............ccovvveecnene 1500 F F102 : Molordducteur RGT Douris T Lermuse dew st ks 50 (0 F
#0401 : Carte br?quas ml?ul HO i_vqir Lo ¥ .| — 2300F *F103 Motoréductaur simplén'a‘“{'.roir CM3) -2:.'5.('[' :
#0402 : Carte briques ralief "0 (voir CM3) ................... 2800 F F111 - Adaptat r
: A : ptation type 1 pour F101 (MJT) A000F
D501 : Souvdure liquide (100 grammes) ..............ccocvienns 0,00 F F112 : Adaptation type 2 pour F101 (MJT) Dass ts iemse 20,00 F
F201 : 2 lanternas HO type P.L.M (Laiton) . des sievia 000F |
Régulateurs PENTROLLER F202  Pompe Westinhouse HO (Laiton) . 20.00 F
PENTROLLER : 55000 F / HAND PENTROLLER : 500,00 F. F203 : 12 supports de main-courants “0° . 3000 F
BUDGET PENTROLLER : 380,00 F / ROVER : 550,00 F. F204 : 15 supports de main-courants "HO" 10,00 F
F205 : 15 supports de main-couranta “N* 1500 F
p 3 F206 : 2 soupapes a balance HO (Décoletés) 10,00 F
Publications HUAET #F207 : Kit paire d'attelages Old Timer "0~ (Laiton) S500F
O Catalogue 91 "Tout ce que vous avez toujours voulu #F208 : Pompe Westinhouse “0" (Laiton) 4500 F
savoir sur le modélisme Haute Fidélité sans aveoir jamais F301 : Kit paliers flaxichas HO dia 3.2 mm (MJT) 4800 F
osé le demander” - Franco : 65 F. F302 : Kit paliers flexichas HO dia 2 mm (MJT) 4800 F
F401 : € prises de courant A pistons HO (KM} ... 4800F
3 Les Cahiers du Modélisme 92 - Franco : 120 F.

@3 HUET 5, rue des Anciens Combattants F53175 TEMPLEMARS -FRANCE-  7&% 20.95.10.59

Paiement par CB VISA, Eurochéques, Chéques sur une banque fmngaise. Hourss ca busau
Toules expéditions en recommandé au dessus de 250 F,
Frais d'expédition : 38 F pour commande inférieare & 250F /65 F pour commande supéricure & 250 F / 150 F pour machines Zéro (ChronoPost) / Etrmnger : selon colt

La voie et les appareils de voie échelle Zéro sont supprimés. lis vous sont désormais proposés par
DUTON PRODUCTIONS

Programme de voie en Zéro ( ancienne production HUET )

# Voies et appareils de voie en rail DC type MIDI / P.O / OUEST [ ETAT.

ovaasgarrias o DUTON PRODUCTIONS  zeo e rormae

Aiguillages montés sur demande. 90, rue du Général de Gaulle et voie étroite
T7000 MELUN - @ 64.52.42.17
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Meilleurs voeux pour 1993

Voili le quatriéme numéro de I'année 92, avec un peu
de retard dii & des ennuis de santé qui se sont soldés par
unréveillon passé au fond du lit avec 40 de figvre. Quand
on travaille seul, au moindre probléme, U'entreprise toute
entigre s'arréte de fonctionner, et les retards s'amoncel-
lent. De mon repos forcé je me suis rendu compte, si je
continuais & ce rythme, que les C.M. finiraient par me
faire disjoncrer définitivement. Un instant, dans un éclair
de lucidité, j'ai eu l'intention de tout arréter. Mais fina-
lement, devant les demandes de réabonnement pour 93
J'al décidé de poursuivre. Toutefois, aprés étude du
bilan, il apparait que le coit de réalisation de 4 fois 16
pages sur papier glacé avec photos est trop élevé en
regard du nombre actuel d'abonnés. [l y a trois solutions :
passer 'abonnement & 140 F, diminuer le nombre de
pages ou augmenter le nombre d'abonnés. I'ai éliminé la
premigre formule. En 93 les C.M. se présenteront donc
sous la forme de 4 numéros de 12 pages minimum (16
pages si tout va bien) pour un abonnement de 120 F. §'il
doit ¥ avoir moins de pages la présentation sera plus
compacte ; aux C.M. on n’a pas les moyens, comme les
grands confréres, de se payer des grands blancs d'aéra-
tion ! D'autant que ce n'est pas le travail qui mangue :

des kits laiton avec au moins un exemple pratgque (numéro
d'avril 93), réalisation d'un attelage automatique discret
et "Fine Scale”, constructions d’appareils de voie et pose
de la voie, pratique de 'aérographe et de la peinture, et
peut-&tre en [in d'année montage de kits HUET.

51 les C.M. ont été bien regus par les amateurs, les
réactions des artisans sont dans l'ensemble assez
décevantes. Je pense que lamajorité d'entre eux n'y a pas
cru, el n'y croit toujours pas. En tout cas trés peu ont
manifesté un intérét 3 la participation, alors que les
pages leurs sont gracieusement ouvertes pour présenter
leurs produits. Oui, mais il faul écrire ...

Ami lecteur, vous éles le meilleur agent publicitaire
de votre bulletin. Alors, pour aider au développement
des C.M, parrainez un nouvel abonné. Vous bénéficierez
ainsi, vous et le parrainé, d'un tarif réduit pour I'abonne-
ment 93,

Opération parrainage.
Un réabonnement 93 + un parrainage 93 = 200 F.

Le prochain numéro sera diffusé vers avril 93,

étude pratique des techniques de soudure et de montage Gérard Huet
Les "Cahiers du Modélisme™ sont un bulletin
dinformation  trimestriel, inteme & lentreprise SOMMAIRE
HUET et disponible uniquement par abonnement
pour I'année compléte. Les annonces faites par o — — S
d'autres entreprises sond passées & titre amical. MOTORISATIONS S 4
Nous ne faisons pas de publicité payante. ALBUM PHOTOS 8
Conception, réalisation et magquette : HUET. —_—
Tous articles, dessins et photos HUET (sauf in-  HISTOIRE DU TRAIN IMPERIAL DU P.O. . 7
?zums Pﬂfiﬂﬂiéﬂﬂ-‘r , . : CONSTRUCTION DE BATIMENTS 10
tacter, 1#lé- —
rrfmsmn v, préférezle coumier mibilé- e ANDE T
Copyright HUET. NOUVEAUTES 13
SIRET 348 342 00019 APE 5401 I i e T — T )
TVA : FR 94 348 933 342 Photo de Couverture :
. Locotracteur Gaston MOYSE type 36TDE 150 cv. Construction intégrale

fmprim par PEINT FORLMCLULEE tout laiton & Iéchelle "0" de Marc GUYET. Module et photo M. GUYET.
Le modélisme ferroviaire, c'est le loisir de I'homme moderne.

I Je désire recevoir les Cahiers du Modélisme pour 'année NOM @i I

1993. Ci-joint le réglement de 120 F par : PREMOM 2. . . oo cvw v commmsaaan smies
| o Chéque en Francs sur une bangque frangaise ADRESSE «:isovicunassnsnnnasssssnees |
| & l'ordre de Gérard HUET. |
O CBVISAn®:. ... /. / / C.P: VILLE
| O Mandat postal TEL PAYS: ................. I

HUET 5. rue des Anciens Combattants F59175 TEMPLEMARS FRANCE

Tél : 20.95.10.59 De 8h. 4 18 h. du lundi au vendredi.
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Consh'uchon d'un aiguillage SNCF

il est possible de trouver dans le
commerce de la voie Fine Scale HO

Premiére partie
i peu prés & 1"échelle, ces produits
ne pourront jamais satisfaire |’ ama-

teur exigeant et épris de réalisme

qu’est le modéliste «Haute Fidélités (fine Scaleen
frangais). Il n"existe de plus avcun appareil de voie
aux normes F.5. Pour les zéroistes le probléme est
encore plus simple :iln"y a rien dans le commerce.
Il faudra donc construire sa voie et ses appareils de
voie soi-méme, traverse par traverse. Cela semble
faire peor & 99 % des modélistes frangais, et c'est
a53eZ curieux car ce sont les mémes qui n'hésitent
pas & se lancer & 1"assaut d'une 151 en kit laiton.

Les amateurs américains construisent leur voie
depuis toujours avec du profilé cloué sur traverses
bois par des crampons en laiton. De méme les
Anglais ont longtemps recourus  la technique du
profilé soudé sur des traverses en circuit imprimé,
avani l"armvée des produits C& L qui reproduisaient
plus fidélement la voie & double champignon po-
sée sur coussinets. En Allemagne. Shumacher
propose de la voie et des appareils (de types alle-
mand ...} sur traverses bois,

Le marché frangais étant limité & quelques
dizaines d’amateurs constructeurs, aussi bien en
Zéro qu’en HO, il est hors de question de dévelop-
per une gamme de produits spécifiques. I"ai bien
essayé avec les produits C&L pour les voies DC,

mais le succes est resté limité, suntoul en HO.

Nombre d’amateurs sont rebutés par la tiche
que représente la construction intégrale de la voie.
C'est pountant un travail simple. Evidemment,
tout le monde n'a pas la patience d'un Monsieur
CIBERT qui a planté des dizaines de milliers de
tire-fonds sur des milliers de traverses bois pour
réaliser un réseau fine scale en HO que bien des
zéroistes lui envient, mais la technique de cons-
truction sur traverses C.1. donne un bon résuliat
esthétique et est i la portée de tout amateur séneux.

Cet anticle concerne principalement 'échelle
HO, mais pourra étre appliqué sans probléme A
I"échelle zéro.

Motre choix s'est porné sur des appareils
unifiés type 1961 Le plan fourni ci-dessous est &
1"échelle HO, mais nous pouvons fournir le méme
plan & I"échelle Zéro (1/45 - voie de 32 mm) ou
P43 (1/43.5 - voie de 33 mm, 5'il ¥ a des volon-
taires pour du vral zéro & 1'échelle exacte). Les
normes de roulement sont P:87 pour le HO
(RP25 code 72), les normes FS anglaises ou les
RP25 code 135 pour le zéro. La technique de
construction choisie est la plus simple & utiliser,
principalement au 1/87 : rail maillechon soudé
sur traverses en circuil imprimé. Les traverses
sont taillées dans des bandes de C.1. de 3 mm de
large en HO (7 mm en zéro).

CONSTITUTION DE L’APPAREIL
DE VOIE

Un branchement simple se compose de trois parties

- "aiguille.

- le croisement.

- la partie centrale.
Le croisement détermine l'angle de déviation de
I'appareil. On le repére par sa tangente. Les an-
ciennes compagnies ulilisaient souvent des
ensembles standards pour les croisements, et plus
encore pour les aiguilles. Les aiguilles étaient
articulées au talon et trés courtes (de 4,50 m &
5,50 m). Les aiguilles flexibles ne sont appames
que trés tardivement (1914 sur la Compagnie du
Mord). Sur une aiguille flexible le patin du rail est
aminci sur une cinguantaine de centimétres de
longueur au niveau du point d articulation, juste
avant le talon. L aiguille est beaucoup plus longue
el donne un passage en courbe plus doux, autoni-
sant de plus grandes vitesses et une usure moindre,
La longueur de "aiguille flexible est liée & I"angle
de déviation et & la longueur de 1"appareil (type
standard, court ou extra-court), Les appareils stan-
dards SNCF descendent 4 1g 0,169, mais il est
raisonnable en modile réduit (et surtout en HO ) de
ne pas descendre en dessous de 1g 0,13 I"ai choisi
un appareil tg 0,13 coun, qui représente un bon
compromis avec une longueur raisonnable de I7 cm
et un rayon de 2,20 m.

A suivre ...

Déviation 1°

SNCF - Branchement tg 0,13 court (Modéle 1961)
Rayon = 190 m (R=2,18 m en HO)

1
1

= 2715
- 2455
- 127.5 -i-.-

mguile 103,0 - ! Eclisses
- 130 Course 1.5mm I

Eclisses
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Normes de roulement "Modéliste®

La démarche Fine Scale® consiste 3 reproduire
unmodéle réel en respectant au maximum 1'échelle
de réduction, 'allore générale et le fonclionne-
ment du modéle. Les modiles réduits ferroviaires
sont issus de fabrications industrielles qui étaient
toutes de type jowet & l'origine. Petit & petit les
amateurs ont obtenu des reproductions plus
modélistes, mais avec toujours des compromis dis
i lanécessité de faire cohabiter des gammes de pur
jouer avec des gammes dites modéles réduils.
Dans la démarche "Modéliste™ qui est la ndtre, le
cité produit jouet n'intervient & avcun moment.
MNous sommes donc libres d'adopter des normes de
roulement et de fonctionnement strictement &
l'échelle.

Les Américains ont défini la norme P:87
(Proto 87) pour le HO et la P:48 pour leur zéro au
1/48. Les Anglais pratiquent les normes P4 (Proto
four) pour le 1776 et le 57 (Scale Seven) pourle 1/
43.5. En France, avec les échelles de reproduction
admizes, nous utiliserons la P:87 en HO et les
normes FS pour le Zéro. Un matériel HO de classe
"Modéliste”, c'est un matériel équipé d'essieux
P:87. de tampons & ressoris et d'attelages & vis. En
P:87 la suspension n'est pas obligatoirement indis-
pensable, pourve que la voie soit correctement
posée (et que les appareils de voie soient P:87). La
suspension n'est vraiment indispensable que sur
les longs chissis rigides et sur les machines &
vapeur ; nous étudierons les technigues de suspen-
sion et les chassis Flexi-chas dans le courant de 93,
Do matériel P:87 ne peut rouler sur de la vaie jouer
du commerce (Jowef / Rocco / Lima). Le vrai Modé-
liste construil sa voie el ses appareils de voie.

3
Cotes an mm A B C D
Réal 150,00 | 28,00 | 27,00 |1360,00
Zéro 1/435 3,75 | 087| 0,863 31,26
: "0" Fine Scale 3,50 1,00| 1,25 29,00
PROFIL DE ROUE NMRA RP25, code 135 | 3,40 | 0,89 0,89 | 29,00
o HO 1/87 1,72 0,44| 0,30 1560
P:&T 1,83 | 0,50 0,50 15,00
NMRA RAP2S, coda 72
ECARTEMENT DES ROUES Nﬁ:':a?jz\t;ﬂ;‘d%hhn 2,80 0,70 0,70 14,30
5 R LT B E
- 29 mem . "q'L 186 mm:
T V| 5 mm—=] N
|
'
-4 bs— 3 50 mm o4 =1 8mm

Echelle Zéro norme F.S

28,5

Conire-Rul

e’

145
Cantra-Rasl
Cantre-Ral

* Fine Scale : traduction littérale "a 'échelle exacte” Voie "0/ FS Voisa HO/ P:87
LONGUEURS des TRAVERSES et
— - LONGRINES (en mm)
—‘ | HO | 1/45 | 1/43,5
1440 i - Largeur 29 mm 55mm 6.0mm
Eclisse i | E
(Isolation électrique A |30 | 58 60
B | 32 | 62 64
G | 345 | 665 | 69
D [3a7 |7 73,5
. |
E | 39 i 755 | 78
G | 415 |80 | 825
H | 44 | 845 | 87
2H | 44 |45 | 87
| 3.5 mm : 65 mm | 7.0mm
J | 47 |9 91
(Isolation électrique | |

Eclisse
Eclisse
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Motorisations

es moteurs électriques que nous utilisons

ont une vitesse de rotation, en charge,

variant entre 5 000 et 12 000 tours mi-

nute. La vitesse de rotation maxi d une

roue de locomaetive 3 vapeur est denvi-
ron 240 t/m (2 & 3 fois plus pour une électrique).
On doit donc équiper ce moteur d’un ensemble ré-
ducteur assurant 4 la fois une réduction de 20:1 &
80:1 selon les cas. et le transfert & 907 du mouve-
ment (le moteur étant en général placé dans axe
de la machine).

Pour le renvoi d’angle nous avons le choix
entre un couple de pignons conigues, un couple de
pignons hélicoidaux ou une vis sans fin. Les deux
premiers systémes sont réversibles mais offrent un
rapport de réduction limité et doivent
impérativement étre complétés de plusieurs élages
de pignons droits. Ce sont les solutions utilisées
par Portescap, Locostyle ou Kit-Zéra,

Les réducteurs & vis sans fin ont mauvaise
presse auprés de cerains amateurs mécaniciens
apuristess. Clest antimécanique | Cest pourtant
le systéme le plus simple pour transformer un
mouvement axial (axe du molewr) en mouvement
transversal (axe de roue) el assurer en méme temps
un grand rappornt de réduction. C'est vrai que la
V.5.F. est source de frottements importants, gu'elle
est difficile & réaliser correctement et gu'elle est
généralement employée dans des montages écono-
migues, ce qui lui a peut-£tre donné sa mauvaise
réputation. Mais le moteur & explosion & pistons
altematifs est encore plus antimécanigue et celane
I'empéche pas d’obtenir des performances remar-
quables de rendement et de fiabiliné.

BRANCHLINES
Réducteur 7/40 et Moteur Mashima
pour petits engins en Zéro

MNows avons sélectionné cet ensemble moteur / réduc-
teur trés simple. Il ne répond pas exactement aux
critéres énoncés ci-dessus mais a Vavantage d'étre
compact et il suffira amplement pour équiper les
petits enging & "échelle Zéro,

O Le réducteur, réf 7/40, a é1é éudié pour les
moteors MASHIMA de 18 mm et les essieux
standards anglais de 4,76 mm de diamétre. Le
rapport de réduction est de 40:1.

Comme tous les réducteurs Branchlines il
s'agit d'un kit comprenant un biti en arcap 5/10
photogravé et un couple réducteur & vis sans fin.
La vis est en nylon (montage & force sur |'axe
moteur), et le pignon est en lalton (fixation par vis
Allen - clé identique aux essieux Slater’s).

Deux paliers Slater’s pour essicux dia 4,76 mm
(3/16") som également foumis,

O Les moteurs MASHIMA sont 3 5 péles & carter
fermé et plat (Flat Can). Il sagit de moteurs trés
performants et puissants, 3 faible consommation et
vitesse lente. [z sont tous & deux axes de diamétre
2 mm, permeitant le montage d'un volant d'iner-
tie.

Ces moteurs ont un excellent rendement. Con-
sommation & vide 80 mA pour 9200 t/mn (8500
t/mn pour le 1833).

Puissance maxi : 1.56 W & 6000 vmn.

Pour bien fonctionner une V.5.F. doit répon-
dre & quelques régles fondamentales ;

3 Pour garantir un bon rendement la vis doit
tourmer le plus rapidement possible. Dans une
réduction & plusieurs étages il faudra done la pla-
cer en 1éte,

Plus le rapport de transmission est important,
plus "angle du filet est faible et plus le glissement
du filet sur la dent du pignon hélicoidal est impor-
tant, ce qui veuwl dire perles mécanigues par
échauffement. Il conviendra done d’uniliser une
vis avec un angle de filet le plus grand possible et
réalisée dans un matériau Irés résistant et parfaite-
ment poli. En général les vis sont en acier ou en
matiére de synthése (effet autolubrifiant trés avan-
tageux),

Plus la puissance & transmellre sera impor-
tante, plus le rapport de réduction devra étre faible,
pour limiter les peres mécaniques el usure des
filets, En Zéro on se contentera d une réduction de
10:1 & 25:1. En HO on peut monter jusqu’i 40:1
maximum. Pour oblenir une réduction supérieure
il faudra faire suivre la V.5.F. par un érage de
rapport 2:1 en pignons droits.

3 La vis doit avoir le diamétre le plus petit possi-
ble pour limiter 1"échaulfement et I'usure, Les
efforts axiaux étant imponanis, la V.5.F, devra
€tre encadrée de deux paliers en bronze avec si
possible interposition de rondelles. Pour le Zéro
des roulements & billes seront les bienvenus pour
diminuer I"échauffement des paliers. La vitesse du
pignon hélicoidal étant bien inféreure, on se con-
tentera de paliers en broaze ou, mieux. en Nylon

Ref M1824 : longueur 24 mm.

Réf M1E30 : longueur 30 mm.

Ref MIE33 : longueur 33 mm.
Grice 4 la vis nylon le fonctionnement est trés
doux €1 silencieux. Les ralentis oblenus sont tout &
fait comparables & ceux du célébre RGT, avec
I"avantage de pouvoir monter un volant d”inertie.
Fai woutefois ajouté une bague pour maintenir le

ou équivalent (durée de vie 10 fois supérieure au
bronze). L ensemble doit étre parfaitement ajusié
el monté dans un carter rigide. On utilisait autre-
fois des caners en Zamac moulé, maténau absorbant
bien les bruits, Aujourdhui on utilise plutér des
carters moulés en matiéres de synthése (Céloron,
Nylatron, etc) gui sont plus résistantes et sont de
plus autolubrifiantes.

Les réducteurs & V.5.F. ont bien sur le défaw
de ne pas étre réversibles, Défaut qui peut aussi
€tre considéré comme une gualité, notamment sur
les modiles lourds en Zéro. Imaginez une machine
equipée d'une transmission trés libre offrant peu
de frein moteur, atielée & une rame de voitures
Elletren. Arrétez-la dans une pente. Vous nsquez
de voir la rame adévirers et aller s écraser sur le
premier obstacle venu. Quant & ceux qui repro-
chemt aux machines équipées de V.5.F. de se
planter intempestivement, ils n’ont qu’i commen-
CEF par poser une voie correcte complétée parune
alimentation séricuse. La plupart des moteurs uti-
lisés aujourd’hui en modélisme ferroviaire sont i
double axe. ce qui permet le montage de volants
d'inenie.

Aprés avoir fait des essais comparatifs sur un
méme chissis entre une motonsation Porfescap et
un couple “Réducteur VSF /moteur Can i 5 piles”
{+ Volant d'inertie), je pencherai personnellement
en faveur de la deuxiéme solution : vitesse plus
faible, grand silence de fonctionnement (avec les
réducteurs NWSL). Fini le sifflement désagréable
du renvoi d angle des RG4, plus grande souplesse
de roulement apportée par le volant d'inertie.

pignon bien centré e1 avec le minimum de jeu
possible. On pourra également rigidifier le biti en
soudant une plaque entre les deux flasques lané-
raux. Cela diminuera les vibrations possibles,

Ensemble "Réducteur 7/40 + MASHIMA 1830"
que nous vous proposons sous la Ref F103 : 275 F,

Bague daligmement

Diaméire 4 6 mm o P1EAOf

Standard Slaser’S

Réducteur 7/40

[ 18477 R i e
re— :-j:ﬂ\—-

A 1 by

Moteur MASHIMA 18x30
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KITS REDUCTEURS NWSL

Les réducteurs NWSL sont des modéles & vis
sans fin vendus en kit. I1s sont équipés d engrena-
ges de précision qui garantissent un rendement
élevé. Les engrenages sonl montés dans un carter
fermé moulé en Delrn (matigre de synthése trés
dure et autolubrifiante). L assemblage se fait par
vis Parker. Les vis sans fin sont toules en acier
usiné et poli. Les pignons secondaires sont soit en
laiton using (pignon monté surl"axe de roues), soit
en Delrin usiné (pignons intermédiaires). La ré-
duction est assurée uniguement par la V.5.F, les

éventuels pignons intermédiaires servant unigue-
ment & rehausser le réducteur pour |"adapter & la
géométne du chissis de la machine.

Dans le cas d'un réducteur simple élage la V.5 F.
acier attaque donc un pignon laiton (un pignon en
bronze bérylium aurait é1é préférable). Dans le cas
d'un réducteur double élage, la V.5.F. acier attaque
un pignon en Delrin, lequel entraine le pignon laiton
monté sur I'axe de roues. Le couple V.5.F. acier /
pignon Delrin donne un fonctionnement plus souple
1 silencieux et offre un meilleur rendement.

La production NWSL est pléthorique et com-
prend trois gammes, correspondant & trois modules
différents. Notez que NWSL propose tous ses
pignons au détail (90 références).

O module 0.5 - pour le Zéro.

O module 0,4 ) - pour les grosses machines
HO ou les petits engins Zéro ou le Om.

O module 0,3 - pour les petites machines HO,
le HOm ou le Oe.

Les modules 0.3 et (V4 seront traités dans
CMna®d41 Avril 93,

Types de réducteurs disponibles
3 Axe d'entrée diamétre 3,18 mm (1/87).
O Rappon de réduction :

= 25:1 (vis & 1 filer)

= 12.5:1 (vis & 2 filets).
O Type de caner :

- Simple étage (no [dler).

- Double étage (Idler).

- [

m

REDUCTEUR MODULE 0,5 (pour échelle Zéro)

0 Diamétre de I'axe entraingé :

- 4,76 mm (3/16")

-50mm. [ 58mm. [/ 60mm
O Paliers de I"axe V.5.F :

- Roulemnents & billes.
Ler rowlements @ Baller somi disponibles au déiail par pack de
deus, Drametee intdropar - 308 mm (787
Dnaméire exiérienr - T.0d mm (51067,

—_— i p— i — -

I

Dimensions en mm.
Cote | Double érage| Simple éage
Al 370 25,0 |
Bl 35 19,0 IE
C| 215 9,0
D| 250 25,0
E 10,5 10,8

Réducteur Module 0,5 Double Etage

e

Réducteur Module 0,5 Simple Etage

TRANSMISSIONS A CARDANS

Pour relier le réducteur au moteur, N'WSL
propose un ensemble de couplewrs i cardans en kit.
Le nombre imporiant de variantes possibles entre
diamétre d"axe du moteur et diamétre d'axe d'en-
trée du réducteur a entrainé la constitution de 13
«Universal Coupler Sets.

Chagque sel comprend un ensemble de pidces
permetiant de réaliser soit un accouplement direct
par cardan simple , soit un accouplement par dou-
ble cardan. Chaque set comprend un axe de cardan
court moulé (pigce C) pour accouplement de lon-
EuCur minimum.

L'accouplement & cardan simple nécessite une
bonne concentricité des axes. En cas de désaligne-
ment, il s'ensuit des vibrations el un bruit
désagréable.

Le joint universel (double cardan) permet de
saffranchir de ce défaut. Des pidces complémen-
taires permetient également de se fabriguer une
liaison de longueur quelcongue (axe non foumi),
L ensemble ¢st moulé en Delrin. Le fonctionne-
ment est ainsi plus souple quavec des piéces en
meétal et le probléme du graissage ne se pose plus
{matiére autolubrifiante).

Bl B2 A1 A2

%ffﬁi;
66|

Accouglament mini

=S ¢ =21

B C B

= 51

Rowle A Chappe B

?:IE@mﬁj—s

B A lmm

A&l Damétreaxe Diaméte axe  Oamétre axe
Chappa 81  Chappe B2 Fonde A
4580-6 187 NN 2.4 mm
4816 24mm Mo 24 mm
4826 20mm 15824 mm 20 mm
483-6 15mm 20824 mm 1.5 mm
484-6 24 mm 24 mm 20 mm
4856 12 mm 15820 mm 15mm
4BB-E 24 mm 20 mm 20mm
4896 20mm 20 mm 20mm

LES PRIX : ces produits ne sont pas importés en
France. Nous consulter si vous éles inténessé ou
voir RAILWAY. Exemples de prix catalogue NWSLL:
Kit Réducteur module 0,5 simple étage : 5 27
kit Réducteur module 0,5 double érage : § 32
Kit coupleur universel : 5 3

Un § vaut environ 5,50 F et les frais de port et de
douane ne sont pas exhorbitants.

Comptez le double de ces prix en cas de revente en
France.

NorthWest Short Line

BOX 423 SEATTLE, WA. 98111 - USA
Accepte la VISA CARD
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LE TRAIN IMPERIAL DE NAPOLEON lil, DE LA COMPAGNIE DU
CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS.
CONSTRUIT PAR C. POLONCEAU, INGENIEUR. DECORE PAR
E. VIOLLET-LE-DUC, ARCHITECTE.

Etude historique par Jean Carl Fédier (2 éme partie)

Photos collection J.C. Féadier

""Wfﬂlﬁlﬂlfrﬂi’lﬂ[ﬂﬂﬂlﬂ RElialiaEl
w

SALOM DES AIDES DE CAMP

WAGON SALLE A MANGER WAGON PLATEFORME

WAGON D'HONNEUR WAGON CHAMBRE A COUCHER WAGON DU PRINCE IMPERIAL i
IMPERIALE |

LE TRAIN DE NAPQOLEON Il EN 1858

a présentation par la presse du Train
Impérial sans que le nom de Vieller-
le-Due ne soit une seule fois cité fur
tris mal ressentie par Uarchitecte. Cela
I'amena & écnre cetie lettre.

Mous pensons que cette letire, qui
setrouve dans les archives de Madame Genevidve
Wiollet-le-Dhuc, n"a pas é1é envoyde 3 son destina-
taire, Et ¢’est micux ainsi, & notre avis. Cela din,
nous comprenons parfaitement amertome d'un
eréateur gui se voil frusird de la patemité d une
oeuvne. En tout état de cause, comme nous 1 avons
vu, O, Polonceau lui rendit publiqguement hom-
mage i la Société des Ingénicurs Civils, Ce silence
de la presse & son égand nest quun épisode parmi
tant d autres de la voie de architecte, et plus tard
Justice lui fur rendue.

Dans les mémes archives faniliales, un livee
de comptes laisse apparaitre 3 la date du 12 novem-
hre 1856 :

“ Regn de M. Poloncean, honoraires wagons
tr. el -7ANKY F 7 (91000 F. de 1979 ),

LE PORTEFEUILLE DE BANCE

Clest & cette épogue gu'il eut probablement
I"idée de faire publicr un ouvrage sur cetle ocuvre
commune. Parot Iannée suivante ce que les spé-
cialistes appellent communément « Le ponefeuille
de Bance » , un grand folio dont nous donnons le
titre exact ci-contre.

Cet ouvrage décnit avee précision, avec des
planches  domt  guelques  unes  sonl en
chromolithographie, la construction et la décora-
tion des véhicules composant le convaoi.

Il ¥ a, entre le compte-rendu que fit Camille
Poloneean le 22 aodt 1856 3 la Socidtd des Ingé-
niewrs Civils, e cenaines indications pondes dans
le portefeuille de Bance, quelgues “non-concor-
dances” qui pourraient troubler un observateur
anentif.

Lapéne VVillet-le-Loc
d Mensiar €. Folonceas, 24 fait 1855

Mar cher am;

fﬂ;hﬂm gx.r'ﬂrh.rlpuﬂﬁ irmnf: H.-rﬂwif& Mastear ex téte, wour
rw&atdntﬁmw:ﬁf&n«&hmaﬁ Pesécatiind fm:ﬁﬁ af&ﬂi"—!‘aﬁ'&m«hﬁﬂm. e
sotie collibaratear ¥ est pardt b plaspetit mot, Mecami e soet iomus, el ce gurestpa, mes confréres m et
fo8  ce mygel dos alvervitiins gus me Loucheat en o gu elles mtéresreat gubue pea bo dpnte des archibecter
ﬁmﬂ'

T allends gueliues jonns, peasant gue cel sl ripuré, répumteaitd toal et vagant mite ce milin donc
ot fourmas, fe ne dbule pas de wotie complete gmwance de ce fut aaguel e préte ane conlear fichease comme
de mppares F;'Er'iﬁ eaploté, m fu'.c'fﬂ'mm‘dmi- & dermatear mboflerne dinr are extreprive

parCicaliime, profoblement i des condiiins picanivmes Crés avintapeases. Y/ogant m mégeove priit ea omiarisie

porCel bingu i en caile de ovus eatrelonr db o um et pemponmedl pe ot peask pur fue wous dccapliv plas gue

v le bl dint on e gralifie d celle accain ef gue pous voudres diwees for & sor muwoait brads,
Villeete-Lc.

_J
WAGONS —!
composant |
LE TRAIN IMPERIAL |
affert |
ALLMM LEMPEREUR & L'IMPERATRICE
par la Compagnie du Chemin de Fer d'Orlgans
Consfruction Décoration
exgcutée sous la direchon exéculée sous la diraction
el dans les atehers de et d'aprés las dessins de
M. C. POLONCEAU M. VIOLLET-LE-DUC
ingénigur en chef de la architecta

traction du Chemin de fer
de Paris & Orléans
Parns
Bance éditewr, 13 rue Bonaparte, en lface de I'école des Beaux-Arts.
Libraine spacialisée d':;l.;rwage darchitecture
18




Polonceaw décrit :

“ ... Le train se composait en tout de nenf
vaitires. dont cing affectées spécralement a " Em-
perenr. d Ulmpératrice ef d lear suite "

Suivent les descriptions de ces cing véhi-
cules ; quatre voitures et un fourgon de queue. 1
en reste donc quatre. qui ne pouvaient ire quun
fourgon de téte et trois autre voilures, probable-
ment «salonss ow «lits-salonss, tous du parc
existant. Le fourgon de téte élait atelé juste der-
rigre le tender de la locomotive, L article 20, titre
111 de I"'ordonnance du 15 novembre 1846, poram
sur la police, la sdreté et 1'exploitation des che-
mins de fer, rendait sa présence obligatoire. Le
nombre des voitures du parc, probablement, pou-
vaitvarierd un voyage a1 autre, suivant le nombre
d’invités. C'est la raison pour laquelle il n'a pas
été jugeé utile de les construire spécialement, comme
le furent les guatre suivantes et le fourgon de
gueus, aux aménagements rés spécialisés,

Dans le spontefeuilles, ne décrivant gue le train

nouvellement construit, nous relevons Se I fur
décidé gue le train se composerait de SIX wagons,
atnsi dispesés | 1 un wagen de bagages en tée |
21 un wagon servant de salle a manger avec office.
el de salon des aides de camp o 30 un wagon dit
splatefornie s, @ jour ef couvert, servant o anfi-
chambre et de promenoir ; 41 un wagon d”honnear,
contenant wne grande pidce etun petit salon ;5 un
wagon confenant une piéce ponr les dames o hon-
newr, une chambre a coucher pour lenr Majestés,
dewx cabinets de toilette, une garde-robe | 6/ un
wagon de bagages en guene. =

Cette description esl exacie €n ce sens qu’un
fourgon de 1éte étain de toutes fagons
obligatoirement attelé en tétle de convod, méme si
celui-ci n'élait composé que des voitures impéria-
les. La ol cela devient critiyue, ¢ est que sur le
dessin d'ensemble du train, on apergoil en téte la
particarmiére, avec sa vigie, du méme fourgon dont
la partie avant est dessinde, avec sa passerelle de
communication, i I"arnére du train. Fig.1, repro-
duction de la planche o1, illustrant ces dires.

LES CAHIERS DU MODELISME

La preuve nous en est fournie par un dessin
(n® X¥398) émanant du fond = Viollet-le-Duce, au
centre de recherches surles monuments histongues,
i Paris. Il représente une vue de 1arnigre du véhi-
cule, ainsi que la fagade gauche de la caisse, dans
le sens de la marche. Cette élévation comespond
aux deux arrachés, encadrés par les quatre voilures
de la planche n®1 du «Ponefeuilles.

Qu'il s'agisse d'un véhicule spécialememnt
construit pour le train impenal ne fait aucun doute.
La forme du 1oat, la plateforme frontale avant
permettant I accés i la voiture précedente. et enfin
la vigie réglementaire toul a Parnére en font o,
La descnption que it C. Polonceaw de ce fourgon,
ala Sté. des Ing. Civils, concorde parfaitement (il
devan savorr de guon il parlait !

Mais alors il ¥ a une faute dans le ponefewmlle
de Bance. Le fourgon de tére devait, soit ne pas y
figurer du toutl, soat sous une autre forme. Cest
donc par erreur que le dessinateur Jouvel, engagé
par Yiollet-le-Due pour dessiner les planches
technigues du porefewille, a représenté le train de
cette fagon. 11 ne devait pas @ire en possession
d’autres documents que ceux concermant le nou-
veau convol, el faute de micux, s"en contenta.

LE SEPTIEME WAGON,

1l faut amener & oo dossier une demigre plan-
che officielle. provequée par la naissance, le 16
avrl 1859, du Prince-impénal, alors gue le train de
1855, érain en pleine réalisation.

Extrait des délibérations de la séance du Con-
setl d" Administration de la Cie. d"Orléans, en date
du 31 décembre 1857.

&£,.. C_g“'l.f{_'l'lh'l.b'l.‘ Ll construe ion qrnn
PICLAVEOES WIOSION R cnlnplf'h-:- Iq_' i
ill1|.‘:’rin| i

Le Directenr a 'homneur d'exposer
aw Conseil que lors du demier vovage de
Sa M L_iq_*:-ih_'* I’{E“'\l,‘l'l‘{"hl" sur la |i::'|l1u.*
A OlEans, il o P L ..'Iludi| serail feis
while de compléter les installations du teain
ilnr.":‘ll'in| en v afostond e voiluee pPoae la
Pl'ilh'u—:ln'u[."':;rin'. Meossieues les Addmi-
nisteateues preésents A Nardvée du teain
ont recomm gu'il atait comvenable d’éta-
blir catte voitura.

Le Dicectenr demonde au Consel de
Lrigsin wvoalaie UMontorisers & e foive com-
mangde & la n'u,'-&',i..' Frra g™ How,

Lo Comsenil " Achainisteotion oo L
L'L.Hn! JaT TR

q

vl Preoprosition ol ] Kearebornar,
]

eleeicdis

[P T T . :

Lo Dhiverctorar eost cundosisg® O conmonn-

ahere &l mirggier e eowe oy o L e odie

SM NSmperome. o wagon moseos,

g i s 1 ya = .
arffarcte o s ol Freiinces-imypadeial ow

Faowr vot ae gquede de la rane imperiale
Maguette a Uéchelle "0V de J.C.FEINER.
Plecstes Lowar-Re v
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WAGON PLATEFORME
&
WAGON D'HONNELUR
Maguette a Uédchelle 0" de
JC FEMER

Page 8
WAGON DU PRINCE [
TMPERIAL |
& |
FOURGON DE QUEUE |
Maguette @ Uéchelle 07 de ‘

J.CFEDNER

[.a méme équipe s¢ mit au travail. Celui-ci
terminé. be train ful désormais complet quand, en
1858, cette demigre voiture fut attelée au convoi.

Elle était construite suivant le méme principe
que les précédentes, les aménagements réalisés
avec le méme soin. Encadrant la chambre & cou-
cher du Prince o se trouvait son lit et celui de sa
gouvernante, il ¥ avait d'un cié le cabinet de
toilettes et les W.C., de 'autre deux comparti-
ments de part et d’autre d un couloir, dans chacun
desquels était installé un 1it & coulisse ¢t un stra-
poentin rabattable.

Extérieurement il avait le méme aspect géné-
ral que les autres voitures, & I'arnére du toit prés,
ol I"on avait fixé un aigle de bronze doré, les ailes
déployées, prét & 'envol. Pour des raisons de
syméirie, on en mil un semblable en téte de train.

En rigle générale, ce convol exceplionnel
€lail tracté, les premigres années en toul cas, par
une Buddicom-Polonceau, du type 111 (c'est &
dire ayant un essieu moteur encadré par deux
essieun porteurs). Locomotives de la séne 263 a
294, tréts puissantes et d une grande vélocité ; les
roues motrices avaient 2,08 m. de diamtre. Leur
tender contenait 5,4 m3 d'cav / 3.9 tonnes de
combustible et pesait 16,5 tonnes en charge. Ces
machines pouvaient atteindre la vitesse de 100 km/
h. avec une charge de BD tonnes, soit environ dix
voitures (source : L.M. Vilain / Un sigcle de
matériel et traction sur le réseau d"Orléans. Paris,
Wincent-Fréal, 1970).

FIN DE L'HISTOIRE

A lachute de I'Empire, al’instar de la Compa-
gnie de I"Est qui vendit le sien au Sultan de Turguie
(F. Poirot, Des Wagons et des Hommes, Paris,
N.M. la Vie du Rail. 1976) le P.O. dut tenter de
céder son train impénal 4 un queleongue souverain ;
offre qui n’eut apparemment pas d"amateur.

Bien que sa conception technigue ail é1¢ révo-
lutionnaire surbeaucoup de points i 1 épogue de sa
mise en service, les progrés que fit la technologie
ferroviaire durant ces quelgues treize années per-
mettaient de constaler que ce train ne répondait
plus aux nomes du moment, Les vitesses désor-
mais atteintes exigeaient, pour des raisons de
sécunié, que le maténel tracté [l plus solidement
construit, et convenablement freiné, Par ailleurs
leur double suspension dont la primaire avait ses
ressors 4 1M intérieur des glissigres (ce qui en cons-
titwait 'originalité), la conceplion-méme de la
décoration el des aménagements, toul cela eut
posé en service courant de difficiles problemes
dentretien et d"exploitation.

Ces voilures furemt donc transformées ou dé-
mantelées. Le salon d’honneur existait encore,
tctalement méconnaissable, & 'Etat Général du

Matériel Roulant en 1911 (voir Scrapbook n®34,

page 534). Nous ne savons pas ce gu’il est devenu
par la suite. Le salon des Aides de Camp-Salle 3
manger nous est parvenu, aprés bien des vicissitu-
des.

Dans I'Etat Général du Matériel Roulant
des années 1872 3 1889 on peut suivre la trace des
transfomations successives :

- En 1872, il sert de salle 3 manger du train de
cérémonie destiné au Maréchal de Mac-Mahon,
futur Président de la Républigue.

- En 1878, il regut des marchepieds continus,
une nouvelle grille d’accés i la plateforme (celle-
ci élant & deux vantaux alors que I"onginale n'en
n'avait qu'un seul). On supprima la porte de of-
fice sur le coté gauche de la caisse dans le sens de
la marche. 11 prit le nom de «Salon n°6 (voir
Scrapbook n®3d)

- En 1889, ce fut la métamorphose
Allongement du chissis, modification radicale de
la suspension, application du frein & air, applica-
tion d'une seconde plateforme ¢t agrandissement
de la premigre, changement complet de la décora-
tion et de "ameublement intérieur.

Cest donce un véhicule totalement défiguré
qui, retrouvé en 1940 a la Towr-de-Carol, en
Cerdagne, puis garé pendant une trentaine dan-
nées au dépot de Chalon-sur-Sadae, arriva aus
ateliers de Romilly. Le Directeur du Musée fran-
gais du Chemin de Fer, consulté, n osant espérer
un miracle, envisagea sa démolition e [ inven-
taire des rares piéces d origine pouvant éire
intéressantes a conserver. Mais le miracle se pro-
duisit. L'Ingénieur en Chef, chef de la Division
des Etudes, Affaires Générales de la Direction du
Matéricl et Traction i la SNCF, hommage lui soit
rendu, décida que celte voiture serail remise inté-
gralement dans son état d origine. "auteur de ces
lignes, de passage & Romilly alors gu'Elle é1ait en
cours de restauration, a pu se rendre comple de
I"extraordinaire travail entrepris. N'étant pas fa-
miliansée avec ce genre d ouvrage, “I'Equipe” du
trouver des documents, désosser complétement
chiissis e1 caisse, refaire pratiqguement toute la
voitlure des boites d’essieux jusgqu'aux suspen-
sions, de la décoration exiéricure el inténcure
Jusgu’aux meubles.

Le résultat est digne de 1"objet. 11 se trouve
aujourd’hui & la place d"honneur, au Musée fran-
¢ais du Chemin de Fer 3 Mulhouse.

Ainsi, pour le plaisir de nos yeux, se trouve i
I"abri le seul survivant de ce train impérial, vieux
d'un sigcle et quan, dans sa splendeur de jadis. [
fut le fruit de la collaboration de deux hommes
L’ Ingénieur, I'un des plus grands de son temps,
trop 1ot disparu en pleine force de 1ige ; 1" Archi-
tecte, tant contesté de son vivant, mais 3 qui la
posténité a depuis fort longlemps rendu justice e
hommage.
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Construction
de Batiments

CARTE CARTON GRAVE «BRIQUES DU NORD~»

ans les régions NORD les briques somt

omniprésentes dans la construction des

béitiments, qu'ils soient ferroviaires ou

qu’ils soient scivils», La brique d’ar-

gile cuite, déja utilisée en Egypte 3 000
ans avant 1.C. fut introduite dans les régions du
Nord au XII 2éme sidcle, mais ne se développa
vraiment qu’a partir de I'exploitation du charbon
et de 'industrialisation. Elle est donc trés lide &
I"histoire du chemin de fer,

Les batiments ferroviaires furent d abord
briguee et bois, puis tour brigue, pour finir aprés les
années trente par du brigue ef béton. Les bitiments
d’habitations, les fermes. les usines sont évidem-
ment en briques, mais avec une grande diversité de
décoration. Le jeu des appareillages de briques
(notamment sur les pignons). les incrusiations de
motifs en briques jaunes, les comiches supponant
les nochéres*, les murs en rouge-barres (alter-
nance de trois rangs de briques rouges et d'un rang de
pierres de craie blanche), les mélanges de teintes,
cassent I'uniformité & laguelle on pourrait s atten-
dre.

Les brigues en modélisme

On se souvient des horribles feuilles de papier
imprimées des années 60, Paix 3 leur dme ! Les
modélistes un peu consciencieux peuvent utiliser
les fewilles de plastique brigues (Slater’s : 3 types
d'appareillage aux échelles N, HO et 0) ou graver
leurs bniques i la pointe séche sur un fond d’enduit
4 I'eau, Nous vous proposons aujourd’hui un pro-
duit simple & mettre en ocuvre et au rendu trés
anaturels , la carte-brique gravée.

Les cartes briques gravées sont réalisées en
Angleterre par Howard Scenics, spécialiste des
produits en papiers gravés ou imprimés. Les mo-
délistes anglais sont trés amateurs de ces produits
qui sont rés faciles & peindre et & patiner et don-
nent un aspect trés réalisie,

Les cartes sont en carton de 7/10 mm d’épais-
seur. Lasurface de travail estblanche, lisse et brillante.
Les brigues sont gravées par matrigage, pour les
deux échelles du HO et du Zéro {dessin n” 1). La
carte HO componte deux bandes 3 gravure spéciale
pour les angles (une seule bande sur la cane "07),
Il existe également une version en papier gravé, i
I"échelle HOuniguement, pour les petites surfaces
ou cerfains montages particuliers.

Reéf D401 : Cane-brigue "HO",
format utile 30 cm x 21 cm - Prix : 23 F.

Réf D402 : Carte-brigue 0",

format utile 36 cm x 25 cm - Prix : 28 F.

(]
| -

Echalle HO

Dessin 1 (ale réslls, cotes an mm)

Sans avoir la richesse de décoration des mai-
sons aciviless, les constructions fermoviaires du
réseaun NORD en ont repris les principes généraux,
Les murs sont donc en briques et utilisent 1" appa-
reillage anglais - un rang de Pannerresses (briques
en long) fun rang de Bonrisses (briques en travers).
Cette forme de pose est peut-éire moins esthétique,
mais par contre beaucoup plus solide que les autres
formes (voirdessinn® 2). Cest elle qu'on retrouve
sur les bdtiments ferroviaires, industriels, les
églises, les ponts. Dans la région parisienne les
briques sont abandonnées au profit d'une pierre
blanche calcaire ou de la meulidgre. Les brigues
pouvant étre utilisées sont montées enappareillage
flamand.

La brigue

Les brigues font 22 cm de long, 11 em de large
et 5.5 cm d'épaisseur. Les murs ont donc
uniformément 22 cm d épaisseur. Les brigues an-
ciennes cuites au bois élaient rose saumon, mais
depuis le milieu du XIX éme elles ont £1€ cuites au
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charbon et sont devenues couleur lie de vin, avec
des marbrures bleu ou noires.

Les joints é1aient généralement faits en joints
beurrés, c'est i dire gamis grassement d'un montier
de chaux de couleur blanc crémeux. Sur les bati-
ments industriels et ferroviaires les briques élaient
assemblées au mortier de ciment (gris) el
rejointoyées proprement i 'outil. Les joints seront
done beaucoup moins apparents (sunout en HO).

* Nochére - mod de patois dénignaat des coffragers de bosi ou de
bragues dans lerquels pont pordes le gowitieres

S Aot ternd

Pannarrases
Deassin 2

HO : 3mm

Carton-plume 5 - & mm

Renfart dangle

Huwssare

Linteaw : collar une par une des
brgues an paprad canson \
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Méthode évolude pour raccorder deux aléments
de carte-brigques. Les jonts de raccord farcnt “naturel”, de

Pour los ouveriuwres, devx solubions * plver la carle sur T
rang de brigues (@ drode), ou coller du paprar matncd
“bregues” sur la champ de Fovvarture (4 gaucha)

Graver des lignes
de joinls swr la
ramcha de la carfe

Angle simplifié jse ranconire souvent dans s réaitd).
Collar loujowrs wn

ranfort d'angle & cha-
que pliage

_/"i"'\. .H'l.rw fau dos) la hgne de plage bwan
LY aumibeu dela rone spéerala "nongravde”

2 Coupar propramen! av
cultar au dos da la carts -
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Angles réalisés par pliage,

. avec ulilsalsan des zones spéciales de la carfe-brigues
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Construction des biatiments

Bien que le carton soit rigide il est préférable
de ne pas construire directement avec la care
brique. Construire une structure en carton plume
(sandwich carton f polystyréne), c'est le produit le
plus facile i découper. Habiller la siructure avec la
cane-brique. Renforcer toujours les angles. Dans
les ouvertures, I"épaisseur apparente du mur doit
ire égale & lalongueur d'une brique, soit 3 mm en
HO et 5.2 mm en 0. Pour garantir un bon résultat
esthétique il fandra que les dimensions des ouver-
tures correspondent au pas des briques (ne coupez
pas une fenéire ou une porte en travers d'une ligne
de briques. De méme pour les dimensions des
murs, méme si pour cela vous devez tncher de
quelques millimetres avec les plans dorigine.

Avantages de la carte-brique

Tout d’abord la carte a une lexture naturelle,
irrfguligre, qui reproduit bien la réalité ramenée &
I'échelle de réduction. Regardez les briques & la
lowpe, wous avez vraiment I'impression de voir de
la brigue. Ensuite la mati#¢re est absorbante, mais
de fagon irréguligre (4 cause de la structure fi-
breuse du carton), ce qui donne de grandes
variations de nuances lors de la mise en couleurs.
Et suriout la cante-brigue peut ire mutilée avec un
cutler ou une pince 4 bouts peintus. Le carton se
déchire tranche par tranche pour donner des bri-
ques abimées {ou manquantes) plus vraies que
nature : ¢'est un réve pour reproduire les vieux
murs de brigque,

UTILISATION

Décoration

Il est difficile de donner des références de
teintes & utiliser. La seule méthodes consiste &
réunir une bonne documentation de photos cou-
lewrs et & faire des essais sur des fevilles vierges de
carton blanc. La teint générale des briques est un
rouge sombre, avec beaucoup de variations allam
de I"orange au vielet foncé, presque noir. Jamais
de rouge brique seul (Humbrol N° 70).
MNous vous proposons 2 méthodes :

1 - Méthode rapide [ peinture glycéro

Préparez un mélange de peinture glycéro mat
(Humbrol) de la couleur du fond de votre mur
(base en N* 70 rouge brigue + additifs bordeaux et
brun) et peindre la totalité des murs. Laissez sé-
cher 24 heures. Préparez en peinture acrylique &
Peau, une teinte mortier blanc cassé (blanc +
créme) ou gris ciment. Avec un pinceau large,
appliquez volre mélange largement dilué (3 1"eau)
en insistant sur les lignes de joints. La peinture 3
I"eau adhére mal surla peinture glycéro. Elle perle
el coule dans les lignes de joints. Laissez sécher
(24 heures) puis nettoyez la surface avec du papier
essuie-toul ou un chiffon propre. Terminez en
patinant avec des terres & décor,

Variante : Préparez le mélange de teinte bri-
que en ne mélangeant que trés sommairement les
teintes. Appliquez sur toute la surface sans vous
soucier des variantes de teintes oblenues. Avant
séchage complet, reprenez individuellement cha-
que brique avec des variantes de rouge 73, orange
118, brun 215, violet et noirmat. Laissez sécher 24
heures. Vous pouvez alors passer une teinte mor-
tier grise en peinture  I'eau, mais ce n'est pas

11

indispensable ; 4 voir selon 1"éat que vous voulez
donner au mur. Patinez avec deux ou trois passa-
ges, avec une brosse large, de noir sale trés dilué.
Terminez avec des terres & décor (brun + mousses
veries el noires).

2 = Peintures é 'eau

Appliquez 1out d"abord une couche de pein-
ture acrylique & 1"eau couleur monier (blanc cassé
ou gris)sur l'ensemble et laissez sécher 24 heures.
Passez les briques une par une avec des gouaches
acryliques i V'eau, Unilisez au moins quatre nuan-
ces de base. Clest long, mais trés facile et le
résultat est surprenant. Passez ensuite une couche
de fixateur mat, Terminez la patine avec des termes
i décor.

Choisissez la méthode selon vos compétences
personnelles. A mon avis c'est la méthode 2 qui
donne les meilleurs résuliats. 5i vous étes pressé,
utilisez la méthode 1.

Pour obtenir une portion de mur peinte en
blanc comme sur la photo, passez le blanc mat
assez sec (acrylique ou vinylique & 1"eau) avec une
brosse. Grattez la peinture dans certains joints el
essuyei lateinie en pariie pour faire réapparaitre le
fond en transparence (zone de peinture usée). Par
endroit vous mouillerez légérement la peinture
pour qu'elle s"uniformise (zones de peinture en
meilleur état). Voir la photo.

St vous ave: des projels pour une pelite gare

Nord contactez nous | cela pourrait éire "abjer
d’une réalisation pratigue dans un prochain CM

T |

Ensemble de maisons construites en carte-briques, 4 I'échelle Zéro. Photo MODEL RAILWAY JOURNAL
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RADIO COMMANDE DES MODELES DE TRAINS

André BRUN BUISSON
Daniel LEMOINE

La radio-commande, bien connue des modélistes {avions, bateaux, voitures), est
I"outil moderne de pilotage des modéles réduits. Elle permet le contréle o
distance en mode proportionnel ou tout-ou-rien de plusieurs voies simulta-
nées. Comparée aux autres commandes d distance, infrasonore ou
fumineuse, elle offre I'avantage de ne pas éire directive et de permei-

tre ainsi le pilotage sans réelles contrainies de proximité,

AVANTAGES DE LA RADIO CUM-
MANDE

Une locomaotive radio commandée est autonome,
les rails ne servent plus de conducteurs. Clest une
solution particuliérement bien adaptée dans le cas
d'un réseau en extérieur ou lorsque le local est
humide ou poussiéreux (cave, grenier, garage ...
O Clest une commande sélective. Le modéliste
conduit vraiment sa machine, il va ol il veut,
s arréte aux feux, recule, sans perturber la marche
des autres trains.

O Le modéle radic commandé peut évoluer sur un
réseau classique alimenté par les rails sans modi-
fication de 'installation existante.

0 Plusieurs locomatives radio commandées peu-
vent circuler sur un méme réseau. Un émetteur
permel, suivant son nombre de voies, de piloter
une ou plusieurs machines. Si plusieurs pilotes se
partagent le méme réseau, il suffit que leurs émet-
teurs respectifs soient calés sur des fréquences
différentes.

O 11 est possible de réserver une voie pour com-
mander sur ordre des fonctions auxiliaires qui
peuvent par exemple actionner le sifflet, faire
fumer la machine (pour les vapeurs) ou allumer
des éclairages,

Choix du matériel :
11 fau disposer :

- d'un émeiteur proportionnel & 2 voies.

= d'un récepleur miniaturisé,

= d"un vanateur de vitesse,

= d'une platine de commande des fonctions
auxiliaires.

= des accus d"alimentation au cadmium nickel.
Les matériels de radio commande du commerce

conviennent parfaitement pour ce qui est de
I"émetteur et du récepteur, & condition de choisir
un matériel de qualité en F.M. Pour le varateur de
vilesse nous n'avons pas trouvé de matériel satis-
faisant malgré la grande diversité proposée par les
fabricants spécialisés. En effet la marche d'une
locomotive suppose, outre la marche avant et la
marche arriére, une montée en vitesse trés progres-
sive el stable & tous les régimes depuis I'extréme
ralenti jusqu’d la vitesse maxi.

Pour répondre & un tel cahier des charges, la
SERAM®* a développé un variateur de vitesse
numérique bidimensionnel (VANUBI) spéciale-
ment adapté i la conduite des modéles réduits de
locomotives. En plus de la variation de vitesse
exirémement progressive, le variateur inmégre la
commutation des feux avant et arridre ainsi que
deux voies auxiliaires qui peuvent étre program-
mées en enclenchement fugitif ou mémonisé.

MISE EN OEUVRE DE LA RADIO

COMMANDE

Encollaboration avec Benoit SEMBLAT, nous
avons intégré le récepteur, le variateur et les accus
dans le tender d'une 141 R charbon échelle Zéro.
Cette machine a é1é équipée d'un sifflet et d'un
fumigine que 'on déclenche sur commande.
L'émetteur et le récepteur sont de marque
FUTUBA. lls travaillent en F.M. avec des infor-
mations codées en P.C.M,

Le nouveau modile de la 141 R fioul actuel-
lement en cours de lancement par B, SEMBLAT
pourra recevoir une telle radio commande, la
conception de tender du modéle ayant éé
revue dans le sens d'une plus grande facilité
d'intégration.

* SERAM : Société & Enudes et de Recherches des Arts ot Métiers - 151 Bd. de I'Hépital F75013 PARIS.

Prix de revient d'un ensemble

Matériel du commerce

# Emetteur FUTUBA FP-T3UCP (codé PCM) . ..
J590F.

#* Pack accus d"émission 9.6 V - 500maAh : 220F.
# Récepteur FUTUBA FP-RII3IP : 886 F.

# Accus de traction SANYO 1,2V - 1.7 Ah (B
éléments en séne) : 352 F.

FPrixv 1992 communigués par le magasin EOL’ -
Bd. 5t Germain a Paris.

Matériel SERAM

* Variateur VANUBIL, liveé complet et testé avec
cordons de raccordement au réceptenr :TTC 2 300 F.
# Option : sifflet vapeur compatible VANUBI
(sams H.P.). .. TTC 300 F.

# Option : remplacement de la manette émetteur
par un volant laiton avec bouton manivelle liveé

avec potentiométre bobine 5 tours. . . TTC 300 F.
Remargue : Le variatenr VANUBI a éié éudié
avee le marériel proposé ci-dessus. Notre respon-
sabilité me saurait étre engagée sur d autres
wradios, en particulier sur du matériel de bas de
ganmate en AM.

Une documentation compléte sur la radio commande
des modéles de trains et sur le variateur VANUBI
est disponible sur demande accompagnée de 20 F.
en timbres pour frais d'envoi (ne pas oublier de
communiguer volre adresse !).
A demander 3 Monsieur Daniel LEMOINE
Laboratoire d" Automatique des Arts et Métiers.
21 rue PINEL F15013 PARIS

Pour la région parisienne, il est possible de voir le
prototype en fonctionnement sur rendez-vous.
Appeler D. LEMOINE au 47 07 08 44 ou au 45 87
05 31 pendant les hewres de bureau.

Vs [etnes

Droit de réponse, GECOMODEL
Cuers, le 20 octobre 1992
Monsieur,

Danslen® 2 (octobre 92) des Cahiers du Modélisme
que vous éditez, nows avons eu la désagréable
surprise de lire en page 2 que la pompe de la 040
PLM que nous foumissons avait des origines
douteuses.

Afin qu'aucun doute ne subsiste dans 1"esprit de
wos lecteurs, sachez que nous avons acquis toules
nos pompes auprés des Ets. TELETRAIN. Celles-
ci étant & son catalogue depuis plusieurs années,
laisse & supposer que Monsieur HELLY en était
I"auteur, sinon pourquoi le créateur du modéle
maitre ne s¢ serail-il jamais manifesté 7 (3 moins

que la production d’orgine eut 1€ arrétée 7)

Depuis plus de 13 ans que nous existons nous
avons loujours créé nos prolotypes, el lorsque
nous avons eu besoin de pigces d'un autre artisan,
nous lui avons toujours demandé au préalable
son autorisation (avec ou sans royalties). Par
exemple : roues JCR que vous trouvez non con-
formes, attelages LOCO DIFFUSION pour la
Corpet Om, etc ...

a¥Vol aggravé avec profits, ainsi serait qualifié le
surmoulage d'une de nos pidces, ce n'est pas le
genre de slogan gque nous recherchons pour

GECOMODEL.

Nous vous priens d’agréer, Monsieur, nos saluta-
tions distinguées.

G. Comellas
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Tecfoo et Nowveactes

HUET - HUET - HUET

ZERO : Attelage & Vis Old Timer

Cet attelage comespond aux modéles trés an-
ciens qui équipaient tout le matériel avant 1900, 11
est de dimensions moins généreuses que les atiela-
ges modemes (voirl'attelage Kit-Zéro). La liaison
entre le crochet et la vis de tension est assurée
simplement par une manille coudée passant parun
trou ovale du crochet. Clest 14 d ailleurs la diffé-
rence la plus visible avec un attelage modemne, A
laCompagnie d'Orléans, la manette de manoeuvre
de la vis £1ail terminée par un disque rond gravé
P.O.

On le trouve sur les traverses avani, au moins
jusqu’aox Atlantic 2.600 NORD et 220 Coupe-
Vent P.L.M. Parmi les modéles réduits actuels en
Zéro il devrait donc équiper les Outrance,
Courtequene, Forquenod, les voitures ancienne P.O.
et les wagons anciens Nord. C'est 1'attelage qui
équipe mes machines Koechlin.

Le kit comprend deux grappes moulées en
laiton comprenant chacune un crochet, un tendewr
i vis (non fonctionnel), une manille courte et une
manille longue. Les ressorts ne sont pas foumnis.
Le montage est trés simple et se fait sans soudure.

Nota:c'est lamanille longue qui passe dans le
trou du crochet.

Disponible sous la réf F207 (kir paire d'atre-
lages «0s ) : 45,00 F.

25 mm

w de I'e

Longucer spy

Crochet : le reason o'eat
pas fourni
:[:li:h Tendeur k via (mon fomctionme])

PEINTURE APOCOPA

Les peintures APOCOPA sont des Nitrosynthétiques (cellulosiques ) équivalentes aux cellulo HUET.
Elles sont donc utilisables, comme toute peinture (sauf i 1'eau), avec le Diluant Universel HUET. Liste

des teintes disponibles en pol de 40 ml (prix 25 F.)

- Moir

- Blanc

Teintes SNCF

- Bleu TGV-A

- Bleu bache

- Bleu [sabelle TER

= Bleu INTERFRIGO

= Bleu Thermoking

- Bleu diesel clair

- Bleu diésel foncé

- Bleu anglais

- Vent perrogquet TER

- Vent guarrigue

- Ven equipement

- Rouge wagon (brun UIC)

- Rouge FTT

- Rouge Capitole grand confort Jouef
- Rouge Capitole CC 21000 Jouef
- Rouge vermillon TER

- Créme autorail

- Jaune PTT

- Créme RGP Roco

- Orange baches GOLD

- Orange baches CNC

- Gris foncé corail

- Gris clair tounterelle (voitures UIC, BB 7200,
22000)

- Gris bache Tephook

Teintes CFD

- Rouge clair

- Rouge rubis

= Créme

- Bleu CP

- Gris perle

Spéciales

- Argent inox métallisé , pot de 40 ml / prix 40 F.

APOCOPE - Le Bolsboeul
F44130 BOUVRON

- Jaune jonguille TER Té20563210-Fax 405621 17
Minitel 40 56 20 36
Benoit SEMBLAT DIVERS

B. Semblat nous propose divers produits pour
l'atelier de I'amateur constructeur en Zéro :
SOUDURE

Chalumeau Miniflam : petit chalumeau & gaz re-
chargeable & allumage piézo-Electnque. L'allumage
et le réglage de la flamme se font du bout du pouce,
l'usage du chalumeau ne mobilise ainsi qu'une
seule main. Rappelons qu'un chalumeau est indis-
pensable pour le montage des kits en Zéro et qu'il
rend bien des services sur les kits laiton HO.

# Chalumeau Miniflam Piézo : 660 F / Recharge
degaz : T3 F

# Pite & souder Castotin n®1 (1 kg): 382 F

# Pinces i resson spéciales pour le maintient des
pidces & souder, le sachet de 10 : 40 F

OUTILS

# Jeux de 12 limes aiguilles assorties, taille 38
dents au cm, long 140, Le jeude 12: 149 F

# Forets en acier rapide sénie courte de diamétre
0,532 mm - des vis acier T.C. M1/long 8 et M 1.6/
long B par sachets de 50 : 37,50 F - des vis laiton
& pans de 1 mm sur plat, M 0,7/long 3. par sachet
de 50 viz + écrous : TS5 F

# Nitrargent, pour argenter les métaux cuivreus.
Autiliser surles bielles en fonde ne des kits Semblat
ou Kit-Zéro. Pour les roues KZ, un nickelage mat
serail quand méme préférable,

Le Macon de 150 ml : 129 F.

# Altelages & vis (type modeme). Ces anelages
sont & I'échelle, méme s'ils paraissent bien légers
face & ceux de K.Z. La paire : 92 F

# Tampons OCEM, a plateaux ronds ou reclangu-
laires. Le jeu de 4 : 160 F.

# Raccords Union pour diamétres 0.8 - 1 ou 1,5,
Le sachet de 50 : 37 50 F.

141 Rn” 1126

Cette machine est proposée sous deux formes
KIT : En 9 sets de 1 200 F TTC repartis de mars 93
& septembre 94 (environ).

Prix total du kit : 10 8300 F TTC.

MONTEE : pnix total 30 000 F TTC. Livraison
prévue janvier 94, Réservation par acomple de
1 200 F, puis 5 acomptes de 1 200 F et réglement
du solde (22 800 F) & la livraison.

Modeles Réduits Benoit Semblat - FB9160 ANCY le LIBRE - Tél 86.75.68.66 - Fax 86.75.69.40

Fﬂ ﬂ Manille courie
(cdié atielage)
Mandle longue
[claé crochet)
HUET

# Le diluant Universel, trés aprécié, est désormais
disponible en conditionnement de 0,5 litre, plus
économique pour les gros consommateurs,

Réf E512:55F.

# De nouvelles teintes de peinture nitrosynthétique
sont en préparation : Chocolat NORD, Réf E104
- Vert SNCF, Réf E107 - & suivre : brun wagon
SNCF, gns wagon P.L.M.

# Carte matricée Brigues en HO, éf D401 : 23 F
etcarte briques en "0", réf D402 : 28 F (voir pages
10e11).

#* Motoréducteur petit modéle pour échelle 0"
Réf F103 : 275 F (voir page 4).

# Pompe Westinghouse "0" en laiton cire perdue
(moulage Allan Gibson), réf F208 : 45 F.

# Ballast "HO" brun, en pierre artificielle
concassée. Disponible vers fin févner.

En sachet de 0,2 litre, iéf D103 : 28 F.

En Vrac

Tout arrive, méme les wagons "20 T P.L.M. du
RMA. Merci Mme Lavignes. Je vais donc pouvoir
me remettre & I'étude d'un petit set de superdétaillage
de ces wagons @ quelques pidces en photogravune
pour les timonernes de frein, rambardes et marche-
pieds ; des vrais tampons, & ressont évidemment ;
attelage & vis et roues selon norme P:87T (profil RP25
strictement 3 I'échelle fattention, a décoiffe). Et des
vrais wagons d'anciens réseaux frangais, c'est quand
méme aulre chose que des wagons prussiens
rehadigeonnés 4 la sauce frangaise pour les besoins
de I imponateur. En HO il v a du vral maténel
frangais ancien (RMA : wagons 20T série postale -
voitures P.O [/ ICR : wagons OCEM), alors laissez
aux teutons leur casque & poante ef achelez chez les
artisans frangais, les vrais avec le béret et la baguette
sous le bras !

Des amateurs me demandent régulifrement de
faire des Kits. En ce qui conceme le matériel moteur,

surtoul pour les machines Old-Timer. c'est clair et
c'est NON ! De méme il n'est pas concevable de
produire le Train Impénial de Napoléon 11 en kil : cela
doit rester un ohjet de prestige pour collectionneur.
Par contre on pourrail trés bien envisager du maténel
congonmable en "HO" tels que wagons marchandi-
ses (couvert standard G2 en "HO™, voirméme en™0",
parexemple), fourgons (un modéle PLM esta l'éude
pour un client), wagons anciennes compagnies.

EDELWEISS

Certains d'entre vous ont regu la documentation
EDELWEISS concemant les Pullman "Céte d' Azur”
en 07, Quand on wvoit les photos, ga fait réver.
Fabrication artisanale tout Jaiton fait main, décora-
tion intérieure sur bois Prou et Lalique. Cuisines
aménagées, éclairage constant, portes fonctionnel-
les, prix en conséquence, mais quand on aime on ne
comple pas. Vente exclusive par EDELWEISS
MODELS 5.A. Av. des Alpes 38 - 1820 Monireux -
Suisse.




Carnel o adbesses

Christian MYauduit

MODELES DE PRESTIGE

Christian MAUDUIT route de Saint Laurent FIR100 VIERZON
T ART5.14.75 [ 48655963

oYY INTERFER

Modeles HOm en kil ou montés

INTERFER Le Pescy 51 Mawrice  FT4150 THUSY Tél 50.69.64.69

QuUY ,ﬂuurdnn

Guy Jourdan - 13 Av. De Gaulle - F26200 MONTELIMAR
tél 75.46.00.49

//
~~HAXO MODELE—

HAXO MODELE : 35 rue de Chars

95640 MARINES-FRANCE

LOCOSTYL

13, rue du Mai - F94440 VILLECRESNES
tél 45.69.80.67

KRAILWAY

RAILWAY - BP 39-F14101 LISIEUX CEDEX

Mo’ﬂo'

M.AT - 14, rue de Miré - F37510 BALLAN

DUTON PRODUCTIONS

90, rue du Général de Gaulle
F77000 MELUN - @ 64.52.42.17

A telier du C hateau d'@

63, route Plessier Villare - F77730 CITRY

RMA - 6, Cité du Midi (48, Bd de Clichy) F75018 PARIS

ADRESSE . . . .. ... .. ¢ i v e
Souscrit un abonnement pour I'année 1993
Réglement par :

O Chéque bancaire joint.
O Virement postal (CCP 276985 U F&%00 LYON chigues)

France et CEE. : 190F.
Etranger : ...... 230F.

HISTOIRE DV - 26 Parc de Maugamy - F 95680 MONTLIGNON

TRPRRS
BILAR

= Guy JOURDAN -

I photos ivédites sur 1outes bes locomotives 3 vapeur de la Cie PLM.
ADRESSE ..o ceoseremscmemsrssemsmssenens =
Commande ............. ex. du livre Vapeurs du P.L.M. au pnx unitaire de
2M F. TTC franco.
Ci-joint mon réglement par : Chéque bancaire 3 CCP O

Signature ;
RAG Edition - 13, rue Seignemartin - BP12-
F69351 LYON Cedex 08 Tél. 78.00.98.79
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