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LES CAHIERS DU MODELISME

QUOI DE NEUF, DOCTEUR ?

Présentation trés concentrée sur 12 pages seulement pour ce numéro 4 des Cahiers du Modélisme. Cela résulte
d'impératifs de production des machines HO et Zéro, mais aussi de la difficulté d'effectuer une mise en page dans
uncadre rigide. Il est parfois difficile de partager certains articles en plusieurs épisodes. J'ai donc préféré laisser entier
l'article sur la soudure qui se trouve reporté dans le prochain numéro, dans deux petits mois.

HUET - HUET - HUET

Soudure :

Soudure en fil sans nettoyage . Cette soudure
étain-plomb 6040 compone un flux composé d’une
résine purifiée sans halogéne ne laissant que tris
pew de résidus, Elle est est peu acide et compatible
aves notre soudure liquide. Les résidus de flux s"élimi-
nent simplement & I"eaw, Elle peut s"utiliser en appoint
de la soudure liquide, ou seule avec du flux D303,

Le flux décapant D503 est en fait le flux
conteny dans la soudure liquide D501, 1l peut étre
utilisé avec la soudure en fil {qui est trop faiblement
acide pour agir seule sur le laiton nu) ou pour
réactiver de la soudure liquide dans laguelle on
aurait ajouté trop d'eau. Les résidus s éliminent
par brossage sous le robinet. Ce produit est peu
acide ; pas de danger de voir vos outils métalliques
se transformer en reliques préhistoriques comme
avec |'eau 4 sounder.

Attention, danger ! Nous vous rappelons qu’il
faut souder dans un local bien aéré ; les vapeurs de
tout type de soudure ou de flux sont nocives, De

plus, les soudures sont constituées de métaux lourds
extrémement toxiques. Lavez vous les mains régu-
li#rement, ne mangez pas et ne buvez pas pendan
les opérations de soudure !

Réf D502 : Soudure en fil de 0.5 mm.

Quantiné : 50 g : 4000 F.

Réf D503 : Flux décapant pour soudure 502
Quantité 40 ml : 25,00 F.

Peintures

Les peintures et vernis sont désormais condi-
tionnés dans des flacons en polyéthyléne avec
bouchon rigide et capsule acuvettes d"élanchéné :
finies les fuites [ Les flacons sont plus grands {50ml),
mais pour ne pas changer les tarifs, les peintures
sont toujours vendues en quantité de 40 ml. De
toute fagon on ne peut pas remplir entigrement les
flacons sous peine de voir la peinture vous asperger
lors de I'ouverture du joint-cuvelte !
Mouvelles teintes en peinture nitrosynthétique ( voir
les Cahiers n® 3 de décembre 92) :
Réf E108 : Brun foncé wagons SNCF années 50,
Réf E109 : Brun rouge wagons PLM.

Rectification de tarif - les vernis {mal el satiné) sont

/?T"“ﬂ‘ 3

towjours en 40 mi, mais le prix est bien de 25 F
comme pour les autres peintures, ef mon pasde (2 F

Carte brigue :

En complément de I'appareillage anglais ty-
pique des régions du Nord, la carte brique
appareillage flamand est désomais disponible an
1/87 etan 1/43,5. Voirace sujet les Cahiers n® 3 de
décembre 92.

Réf D403 Cante brigue relief HO (flamand) : 23,00 F.
Réf Da04 Cante brigue relief «0w (flamand) : 28,00 F.

Fil laiton :
Fil laiton ngide compatible avec nos suppors
de rambardes. En packs de 10 x 250 mm.
Réf F501 Diamétre 0,30 mm (N)..... : 22,00 F.
Réf F502 Diaméwre 0,45 mm (HOL. : 22,00 F.
Réf F503 Diamérre 0,70 mm (Zéro) : 22,00 F.

MAUDUIT

Christian MAUDUIT nous annonce |"éude dun
wagon plat i ranchers type K30 & I"échelle Zéro
1/43.5 (et peut-étre & I'échelle 1/32 si la demande
est suffisante). Ce wagon sera disponible & partir
de 1994, 11 s'agira bien sur d'un modéle
Haur de Gamme, vendu monté, peint et dé-
cord & un prix TTC de 2500 F environ
(echelle £éro). Parla suite soniront d” autres
wagons de type plat 4 bogies & ranchers de
19,90 métres et de 14,04 métres.
Christian MAUDUIT - Route de Saint
Lavrent - F18100 VIERZON

Tél : 48.75.14.75 /| 48.65.59.6)

LOMBARDI
Le Maitre Roberto LOMBARDI nous pré-
sente les premiers éléments des OC 710G
I"échelle Zéro (CC TI107 et CC 7121
Construction et finition selon les critéres
de qualité habituels de la margue. Echelle
1/43.5 - 2 moteurs. Disponibilité prévue
1994, Prix indicatif : 28.000 F. La vente
est assurée directement par LOMBARDI
{envoi par transporteur). Réglement par
virement bancaire & réception de facture
pro-forma.
LOMBARDIR&C - Via Come, 9 - 20090
CUSAGO (MILANG) ITALIE
Tél : 90.39.03.71

Le modélisme ferroviaire, c'est le

loisir de

I'homme moderne.

Les "Cahiers du Modélisrme™ sont un bulletin dinformation
trimestriel, intemed l'entreprise HUET ¢t disponible unique-
rivent par abonnement pour I'année compléte. Les annonces
faites pard autres entreprises sont passées b litre armical. Nous
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1

LE TRAIN IMPERIAL DE NAPOLEON lil, DE LA COMPAGNIE DU
CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS.
CONSTRUIT PAR C. POLONCEAU, INGENIEUR. DECORE PAR |

3éme partie

La rame Impériale a I'échelle HO.

Dessins HUET

A

I

A

E. VIOLLET-LE-DUC, ARCHITECTE.

DECORATION : Chissis et toiture noires. Bas de caisse rouge foncé |

grenat. Haut de caisse

bleu outremer. Moulures, colonnettes et

armes impériales dorées. Balustrades et rambardes en acier poli. Le
fourgon est bleu ouremer,

2

WAGON DES AIDES DE CAMP

WAGON PLATEFORME

i &
N
SALON D'HONNEUR CHAMBRE A COUCHER
[ e .
IHL & R4 (1R &
N

WAGON DU PRINCE IMPERIAL

FOURGON

[
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L'attelage Alex Jackson

Un attelage automatique discret, fonctionnant @ tampons jointifs, aussi bien en HO qu'en Zéro

epuis les débuts du modélisme
ferroviaire les constructeurs et
les amateurs ont été i la recher-
che de I"attelage idéal.
Encore de nos jours, les constructeurs indus-
triels (Rocco [ Fleischmann ) ou artisanaux
(FANG) nous inventent de nouveaux systé-
mes & élongation variable. Le modélisme
Haute fidélité, se voulant étre la reproduction
la plus fidtle possible de la réalité, dans son
aspect comme dans son esprit, il vade soi que
le meilleur attelage possible est 1"auelage i
vis avec roulement & tampons jointifs. Cette
solution est admise sans discussion en Zéro,
En HO, par contre, peu d'amateurs ont suivi
la voie d° H. Cibert, dont le réseau reste une
référence en matidre de roulement Fine Scale.
L attelage & vis esttrés réaliste mais nécessile
une intervention humaine pour chague ma-
noeuvre d'attelage ou de dételage, cequiva i
I'encontre de 1"esprit Haute Fidélité. Ces
manipulations sont assez délicates & réaliser
et pew pratiques pour des réseaux de démons-
tration (expos).

L'attelage Alex Jackson est i la fois
discret et automatique, permet le prédételage
etle refoulement par les tampons. [l est utilisé
par de nombreux modélistes anglais depuis
plus de 40 ans, du N au Zéro.

L'attelage Alex Jackson convient aussi
bien pour le HO que pour le Zéro. Dans
I'article qui suit toutes les dimensions sont
données pour le HO. Il conviendra de les
multiplier par 2 pour 1'échelle Zéro.

HISTORIQUE

Alex F. Jackson était un modéliste plein
d’ingéniosité. Il présenta son attelage «mira-
cle» lors d'une réunion de son club, le
Manchester Model Railway Society, en fé-
vrier 1949, Depuis cette épogue des
améliorations ont éé apportées, comme le
découplement magnéligue, et son nom esl
resté attaché i son invention : "attelage Alex
Jackson. Le systéme est trés simple mais n'a
jamais pu &tre commercialisé. [] faudra done
construire et installer ses attelages soi-méme.
7 Ses avantages sont ;

- Fiabilité excellente.

- Coilt trés faible,

- Accouplement automatique.

- Découplement & la main trés facile en
tout point du réseau, ou aulomatique par
électro-aimant.

- Prédételage, permettant des manoeuvres
réalistes en gare ou dans les triages.

O Ses contraintes sont :
- Montage trés précis sur le véhicule.

- Auelage impossible dans les courbes &
petits rayons (HO : 1,50 m mini [ Zéro: 3 m
mini ; soit 130 métres i "échelle, ce qui reste
quand méme raisonnable),

PRINCIPE

L’attelage A. Jackson est constitué tout
simplement d'un crochet incling vers le haut
et vers |"avant, prolongé vers le bas par une
queue. Le tout est installé au bout d'un long
fil élastique fixé sous le chissis du véhicule.
Les crochets sont tous identiques et inclinés
sur le coté. Pour deux véhicules se faisant
face, les crochets sont done symétriques. [ls

pourront glisser 1'un contre "autre en s écar-
tant, jusqu’d ce que les queues se coincent
I'une dans 1'autre. Le dételage se fera en
poussant 'un des attelages vers le bas (4 la
main ou & ["aide d'un électro-aimant) pour
désengager les queues. Les crochets se re-
trouvent alors 1'un au dessus de I"autre et les
queues ne peuvent plus s'engager : c'est ce
qui permet le prédételage.

Le dessin Fig { donne tous les détails sur
le crochet. Les dimensions sont données &
I"échelle HO. Pour le Zére, multiplier par
deux. Le dessin Fig 2 montre le principe gé-
néral.

- A I
30 du nez  45°
—:’ — c 3
2

Angle de gpe m 2 E E E
la queus E 3 E P

QUEUE I

Vue de cété A : Vue de face

Fig 1 - LE CROCHET ALEX JACKSON

/ Fixation de la tige resson

M@Q\‘__:
Q7 O

Longueur mini 70 mm i

Le point de fixation doit
are le plus prés possible de
l'ane du wagon

FIG 2 - PRINCIPE GENERAL

= 0,25 mm L._ - -
- .t —_— T
t T:F’ == [ K =
i

Le crochet doit &ire
parfaitemnent dans l'axe
du wagon (e1 de la vaie)
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CONSTRUCTION

Le crochet sera formé au bout d'une lon-
gueur de corde & piano ou de fil de bronze de
diamétre 0,25 mm (HO) ou 0,5 (Zéro).
On peut former les crochets un par un 4 la
pince ou se servir d"un outil construit selon le
dessin Fig 4. Les différentes étapes de pliage
sont données sur le dessin Fig 3.
O Etapel : Insérer un morceau de C i P (de
longueur suffisante pour le véhicule & équi-
per) dans le trou de longueur 4,5 mm et plier.
O Etape 2 : Terminer la mise en forme i la
pince,
O Etape 3 : Insérer dans le trou de longueur
2 mm et plier selon les deux angles de 30 ®
vertical et 45 © transversal.
3 Etape 4 : Plier la quewe & la pince, puis
arrondir le bout de la queue pour faciliter le
glissement lors de "attelage.

Pour obtenir un fonctionnement correct il
est nécessaire d'avoir une longueur de fil de
60 & 70 mm en HO. Les wagons trop légers
devront étre lestés, ce qui sera d'ailleurs né-
cessaire si vous leur appliquez une suspension
3 points (Flexichas).

Mise en Place

Sur un chissis laiton il suffira de souder
I"extrémité de la Corde & Piano sur le chissis.
Sur un véhicule plastique vous souderez la
Corde A Piano sur une plague support en
laiton qui sera ensuite vissée sous le chissis.
L'ensemble devra étre monté de fagon 4 res-
pecter le bon positionnement du crochet :
8.75 mm au dessus du rail, 0,25 mm entre la
queue et les plateaux de tampons et 3 mm de
débattement vertical.

Pour garantir le maintien de la hauteur
d'attelage, on pourra ajouter une “cale de

o |86
D L

-—F

D il
Vue de ciié a0 4.5':
1 _ -

3) g S
F : Vue de face
D Vue de dessus

-—F
Dl s ]
Vue de cité 3¢ 45{%
1 L e
] i
BD:/ &0*
| -
@ { f F : Vue de facs
D Vus de dessus

Fig 3 - LES 4 ETAPES DE PLIAGE DU CROCHET

Acier (axe d'essieu) rempé aprés percage

hauteur” sous le chissis du wagon, ajustée i
8.75 mm par rapport au rail. La tige de l'at-
telage seramontée trés légérement en pression
confire cette cale (pas trop, pour permetire
tout de méme 'action des dételeurs magné-
tiques). Voir cotes sur le dessin Fig 5.

Le fil de 1"attelage doit étre parfaitement
dans "axe du véhicule et & hauteur correcte
au dessus du rail ; pour cela il est indispensa-
ble d’uuliser un gabarit de mise au point
{dessin Fig &).

4,5mm &im
203 £ 0.5 mm
3 - -
Fig 4 - OUTIL / GABARIT DE PLIAGE
Paolnte an lalton Bloc de bais dur
(non magndtique) Axe de
la vole

Fig 5 - GABARIT DE REGLAGE

Fixation de la lige ressort
- 3

Cale de réglage

/]

=

3 mm mini @
—

/W

8,75 mm

Fig 6 - POSITIONNEMENT DU CROCHET D'ATTELAGE




FONCTIONNEMENT
Attelage
Le wagon B s'approche du wagon A.
Les deux crochets d’attelage glissent 'un sur
1'autre, jusqu'd ce que les queues passent I'une
derridgre 1"autre. Pour cela il est nécessaire que les
lampans ne soient pas encore en contact : c’est
toute I'importance du jeu de 0,25 mm entre la
queue de crochet et la face avant des tampons.
En marche tractée, les véhicules auront
un jeu entre tampons d'environ 1,5 mm en
HOet3 mm en Zéro. Ce n"est pas du tampons
parfaitement jointifs, mais on ne peut pas
tout avoir en méme temps. Un fonctionne-
ment & tampons en pression ne permetirait ni
"attelage ni le dételage automatiques {(méme
avec des tampons sur ressorls souples).
Pour que les crochets s engagent correc-
tement il est indispensable que les véhicules
soient parfaitement centrés sur la voie et que
les organes de roulement aient un jeu mini-
mum : essieux norme Fine Scale, montés sans
jeu latéral, Pour le HO on aura intérét & caler
les roues & 15 mm dos & dos, selon la norme
P:87 (Proto 87) plutét que les 14,8 mm du
E.S. (ne fonctionne pas avec les 14,3 mm de
la norme NEM ...}

Dételage

Le dételage se fait en général au refoule-
ment. Les véhicules sont alors tampons contre
tampons et les crochets sont désengagés 1'un
de 1"autre. Il suffit d'appuyer verticalement
sur 1'und’eux. Son crochet passe alors sous la
queue de 1" autre véhicule et les deux attelages
ne peuvent plus s'accrocher. Le refoulement
peut continuer jusqu'au point voulu. A la
traction les deux crochets glisseront I"un sur
"autre. Les deux véhicules se séparent.

LES CAHIERS DU MODELISME

MANCEUVRE D'ATTELAGE

Le wagon B s'approche du A = as B
wagon A et | des d N
ag ot les nez des deux \ <

crochets antre en contact.

Les deux attelages s'écartent A
latéralement 'unde l'autre. Une

des queues passe au dessus —_— |
de l'autre (ici celle du wagon B).

Sous I'effet de ressort les deux A
attelages se realignent I'un
derriére l'autre. Les tampons
antrent en contact.

Le wagon B peut maintenant A P B
tirer le wagon A, les queues
des deux attelages s'accro-
chant l'une & l'autre. I o —

CAS PARTICULIERS

Engins moteurs

Il est en général trés difficile de pouvoirplacer
une tige suffisamment longue pour bénéficier d'un
effet de resson suffisant. On se contentera donc de
monter un crochetl sans queue de dételage ma-
gnétique. Cet 'attelage du véhicule remorqué qui
permettra le dételage i distance. Dans le cas dune
double traction il faudra dételer les deux machines
4 la main (on appuie sur un des crochets avec un
petit loumevis).

<o E—

@ o

Machine Wagon

Rames complites

Dans le cas de rames voyageurs "complites”,
pour lesquelles on n'envisage pas de maneuvres
courantes de dételage 3 distance, on se contentera
d'installer des attelages simples {comme ceux des
engins moteurs) entre les véhicules. Seuls les
‘extrémités de la rame seront équipées d'atelages

complets.

MANCEUVRE DE DETELAGE

Au refoulement, le wagon B
pousse le wagon A par les
tampons : les attelages sont

£

inopérants. e T D
L'attelage du wagon B est at- A B
tiré vers le bas par le dételeur

magnétique, et son axe-res- —_— | [e—

sort glisse sur la queue de ['at-
telage A, puis passe dessous.

Les deux attelages reviennent A
en alignement (effet des axe-
ressorts). L'axe de l'attelage B
ast alors sous lagueus de I'at-
telage A.

|
A5 iAa
|

Ce prédételage reste tant que
les wagons sont poussés. Dés A
qu'ontire le wagon B, le nezde
son attelage glisse sous la
queue de |'attelage du wagon
A qui, libéré, reste sur place.

o

71V
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DETELAGE MAGNETIQUE

Le dételage magnétique se fera par action
d'un électro-aimant (placé sous la veie) sur
une queue de dételage soudée sous l'atelage.
La queue de dételage sera réalisée en acier
doux car elle ne doit pas se magnétiser :
utilisez des agrafes de bureau que vous pas-
sez 4 la flamme pour les recuire (chauffez au
rouge puis laissez refroidir lentement). La
queue de dételage sera placée juste au dessus
d’un essieu (dessin Fig 7).

La longueur de la queue de dételage dé-
pend du diamétre de la roue du véhicule, Le
dessin Fig 8 donne différents exemples.

En position basse la tige de 1'attelage
vient en butée sur le dessus de 1'essien et la
queue de dételage doit s"arréter & 5/10 mm au
dessus des traverses. 5i la queue de dételage
est trop longue elle peut se bloguer entre les
traverses et provoquer un arrét brutal du vé-
hicule au passage sur le dételeur. L "amplitude
du débattement vertical dépend du diamétre
de la rove. Du fait du port-3-faux D, I'am-
plitude du débattement vertical du crochet
sera un peu supérieure A celui de la quene de
dételage. Il est impossible de donner ici des
valeurs exactes ; c'est & adapter en fonction
des véhicules. Un débattement de 3 mm (mi-
nimum) au niveau du crochet est nécessaire
pour permettre le dételage.

Dételeur magnétique

Le dételeur magnétique peut étre soit :

& permanent : un petit aimant logé entre
deux traverses.

= télécommandable : utiliser un électro-
aimant - bobine de vieux relais PTT (200
ohms [ 24 Volis continus) ou bobine de gros
moteur d'aiguille. La puissance magnétique
sera fonction du nombre d’ Ampdre-tours de
la bobine. Pour augmenter les Ampére-tours
on pourra augmenter la tension. Utiliser par
exemple une source de tension de 24 V con-
tinu pour des bobines 12 /14 V. Ne pas laisser

A
-1
Cueue de
dételage O
(acier doux)

B
-

Rame poussée
-

Jeu de 0.5 mm

% W
L

%R R NN ™ IR
FFFEFFFFFTF I TR
L T TR T T T T T T
A FFF T A F T F TSR
T T T T T T T T T T T

.
bl
b

sSupérieur des raverses.

e - -
R EREE R
EPE P
ROV OR R W OR R W RN
F A E L FF S S

LT T T Y

Pigce polaire an acier dows.
Elie doit arriver au niveau

Fig 7 - DETELEUR ELECTRO-MAGNETIQUE

RN R OR M OR R R OR R RN N
L

L L T T T T L T T T T T T ¢

Fo& F

-\ LT TR T T N T T T T T T

Electro-aimant

en permanence sous tension ! Il faudra utili-
ser une commande par bouton-poussoir
impulsion et éviter une mise sous tension
prolongée.

La bobine sera équipée d'une pitce po-
laire en acier doux, prolongée jusqu’au
sommet supérieur des traverses.

CONTRAINTES
Engins moteurs

Sur les engins moteurs on se contentera
de monier un crochet fixe, sans queue de
dételage.
Passage en courbe

Lors du passage en courbe les deux cro-
chets vont s"écarter du centre de la voie, ce
qui entraine des efforts latéraux sur les vé-
hicules du fait de I'effet de ressort des fils en

Corde 4 Piano. Comme en modélisme Haute
Fidélité onn'aura jamais de rayons inférieurs
40,90 m en HO et 1,80 m en Zéro, il n'y apas
de risques de déraillement A prévoir.

NOTA : sivous avez des rayons inférieurs,
vous ne faites pas du modélisme Haure Fi-
délité. Vous avez alors plutdt intérét 2 unliser
les attelages & élongation variable FANG.

Les actions d'attelage et de dételage né-
cessiteront par contre des rayons plus
importants. Les angles mini utilisés sur nos
appareils de voie étant de tg 0,13 avec des
rayons réels de 150 métres (1,70 m en HO et
3,50 m en Zéro), nous considérerons que ces
rayons sont les minima utilisables pour un
fonctionnement correct des attelages (de
méme que pour le refoulement & tampons
jointifs en HO) % ¥ &

= sg Roue diamétre 10,5 mm
i :

i

E [ v

g S @

Roue diamétre 11,5 mm
D

Roue diamétre 12 mm

D

Le jeu vertical au droit de l'essieu ast de : 2,5 mm

Le jeu vartical au droit de Fessieu est de : 2,25 mm

Dans tous les cas de figure le jeu vertical au droit du crochet doit &ire de 3 mm. 1l faudra donc une longueur D suffisante pour
permetire ce jeu. Le probléme peut se poser sur des wagons trés courts.

Fig 8 - INCIDENCE DU DIAMETRE DES ROUES SUR LE DEBATTEMENT VERTICAL

Le jeu vertical au droit de lessieu st de : 1,75 mm
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UN MODELE SIMPLE POUR S'AMUSER EN HO, HOm, Om OU ZERO

LA DRAISINE BILLARD type L

dINTERFER

INTERFER vient de reprendre les fabrications de monsieur MOUGEL et a donc repris la commercialisation
de la draisine BILLARD type L. Ces draisines ont été, dans la réalité, fabriquées a plusieurs centaines
d'exemplaires et ont circulé sur pratiquement toutes les voies métriques ou normales des réseaux secondaires.
On peut encore les voir sous des aspecis différents sur certains réseaux touristiques ou méme secondaires rels
gue les CFC. Un exemplaire en version PO est conservé au musée du Chemin de Fer de Mulhouse.

Par Henri Winter '

Cet engin est disponible aux deux échelles du
1/87 et du 1/43.5 en écartements normal ou mé-
trique, Ceci devrail satisfaire bien des amateurs
dautant plus que le prx des Kits est trés raison-
nable : en HO, 300 F pour le modéle sans maoteur
€1 530 F avec moteur, en Zéro, 540 F poor le modile
sans moteuret 770 F avec moteur. Vous qui voulez
vous initier au montage d'un Kit en laiton, & la
soudure et i latant redoutable décoration, voila un
vrai modéle pour débutant. La forme est on ne peut
plus simple, le nombre de pigces limité et le mon-
tage rapide. Et si vous la ratez au premier essal,
vous n'aurcz aucune hantise a la recommencer.
L'investissement n'est pas énorme el vous ne ris-
quez pas d'y engloutir votre forune personnelle !
En final vous obtiendrez une magnifique caisse 3
savon bringuebalante, premiére pikce peut-étre
d'un réseau “tout laton”. Une draisine trouvera
toujours sa place, soit en exploitation, soit en tant
quépave abandonnée au bout d'une voie de service
ensablée et envahie de mauvaises herbes.

Compte tenu de la technigue wilisée, le mo-
déle INTERFER se prite bien & de multiples
variantes, L utilisation de la version non motoen -
sée permel de détailler " intérieur en enlevant plus
oumoins les biches, les parois de bois etc.... . Dans
CE Cas un “'.;I.S onnet mol orisé PI.‘[TI'I'E tira a ceme
draisine de se déplacer

Les schémas ci-conire vous montre les diffé-
rentes varianies facilement réalisables avec le Rt
Rien cependant ne vous empéche une reconstruc- | |
Lion {nmpi&l.: de 1n caisse comme dans la réalité, |
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Texte, dessins ef photos - Henri Winter




LES CAHIERS DU MODELISME

Cons’rruc’rlon d'un aiguillage SNCF

Deuxiéme partie

TECHNIQUE GENERALE DE CONSTRUCTION AVEC TRAVERSES EN CIRCUIT IMPRIME

0 Semelle ballast : utiliser du contre-plagqué de
5 mm ou de 1'isorel dur, du ligge dur (plagues de
litge de 2 mm pour décor cuisine [ salle de bain),
ou de la mousse polyuréthane (caoutchouc synthé-
tigue ). A mon avis il est préférable de poserla voie
sur une semelle rigide et blen plane plutdt que sur
une semelle molle (on peut améliorer 1'isolation
phonique en posant cette semelle rigide sur une
couche souple de litge épais, bullgome ou mousse
polyurhétane). Les problémes de bruit sont en fait
beaucoup plus liés & la conception de la structure
du réseau qu’au suppon de la voie,

- Avec une semelle dure on pourra coller directe-
ment le plan de pose de la voie (ou de "appareil)
sur la semelle, puis coller les traverses et monter la
voie.

- Avec une semelle souple, il est préférable de
monter la voie et les appareils sur une table de
travail bien plane, puis de les coller en place une
fois terminés. 5i voire résean est de grandes di-

mensions, il est plus simple de préparer les pidces
de semelle ballast puis de monter les appareils de
voie tranguillement sur votre table de travail.
Replacer ensuite les appareils terminés sur le ré-
seau (de méme avec les portions de voie
difficilement accessibles).

O Coupez vos traverses (et bois pourun aiguillage)
i longueur : 30 mm pour une traverse ordinaire.
[ Faite I'isolation électrique parune entaille dans
le film de cuivre ; & la lime ou & la scie fine.

(3 Etamez le film de cuivre / soudure liquide en
fine couche. Ne chauffez pas trop pour ne pas
décoller le film de cuivre.

O Soudez le rail / soudure liquide + fer & 400 °C.
3 On peut 5" arréter & ce stade et peindre |'ensem-
ble en noir mat puis procéder i la patine. On peut
aussi améliorer la finition en collant des bandes de
bristol sur les traverses pour simuler 1'effer
d’entaillage sous les rils. Bien siir, il manque les

tire-fonds, mais aprés une bonne patine vous serez
surpris du résultat et de la sprésences de cette voie.

CHOIX DES MATERIAUX

O Rail vignole en maillechort, code 70 :

Réf C302 /18 longueurs de 30 cm,

O Traverses C.1/ largeur 3 mm, épaisseur 1.6 mm :
Réf C301 / 20 longueurs de 30 em.

O Coussinets glissiére en plastique ABS :

Ref C103 / pack de 100.

O Eclisses & 4 boulons :

Réf C104 [ pack de 24 paires.

O Comiére laiton, fils de bronze, plasticard :
RAILWAY ou ZEBULON VPC,

O Ballast en pierres concassées :

HUET (3 teintes au choix D101, 102, 103).

O Pourl'échelle Zéro, le rail sera du profilé Vignole
code 124 (hauteur 3,15 mm). Voir DUTON
PRODUCTIONS pour le rail, glissigres d'aiguille,
éclisses, elc.

AIGUILLE
& RAIL CONTRE-AIGUILLE

Les aiguilles et les rails contre-aiguille sont
usinés & la lime dans du profilé code 75. En HO le
profilé est trop fin pour étre maintenu efficacement
dans I'étau. Ma technique personnelle consiste &
souder le profilé en bordure d'une plague de laiton
de 1 mm d'épaisseur. La plague est facilement
maintenue dans I'étau et on peut limer le rail sans
difficulté. L'opération compone 4 phases :

(@ Souder le rail sur la plaque suppon.

@ Abaitre le champignon du cété inérieur i la
voie. Voir les profils en coupe A, B, Ceat D, Fig 3.
@ Dessouder le rail, le retourner et le ressouder
pour attaquer lautre face.

@ Usiner la pointe de I'aiguille en biais sur une
longueur de 50 mm environ, et abattre 1égérement
l'avant de la pointe (elle doit s'encastrer sous le
champignon de rail contre-aiguille). Yoir coupes
A.B,C et D, Fig 3.

Coupe A

Alguille en noir / Rail contre-aiguiie en tanc

Fig 3 - PROFILS EN COUPE

WAL | UOET

L

Fig 1 - USINAGE DES AIGUILLES

RAIL CONTRE-AIGUILLE

12 50 mm J 15 mm _J
- 127.5 mm
12 mm
|"- 80 mm
S0 mm
i .
| |
A B c D
|
[ 10mm ]
103 mm
Coiné intériaur r—'l r—n j 'j—[l‘ Caté raii
A B c o] :
a la vole Prafits da fﬂ-:ﬂ'u-lﬂﬂ o contré-aiguille

Fig 2 - AIGUILLE ET RAIL CONTRE-AIGUILLE

Dimensiona pour I'échelle HO.
Pour I'échelle Téro, divisez par 1,93,
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COUSSINETS GLISSIERES
D*AIGUILLE

O La solution la plus simple consiste i utiliser les
coussinets référence C103. Ils ne sont pas de type
SNCF, mais en HO cela se voit pea. Pour maintenir
le rail contre-aiguille, on placera & deux endroits
une pointe laiten. Le rail sera soudé sur ces poin-
tes. Pources deux traverses les coussinets glissidres
sont coupés en deux, puis collés en place.

O Pour des appareils destinés & des voies de ser-
vice vous pouvez réaliser des coussinets-glissidres
simplifiés, Ces modéles sont constitués d une sim-
ple plague métalligue pliée. [ls seront facilement
réalisables en laiton 3/10 mm.

3 Dians la réalité le rail d"une aiguille Nexible est
maintenu en place par une entretoise de liaison,
placée au talen, et fixée sur le rail latéral corres-
pondant. Cette pidce peut étre reproduite en HO
avec du fil laiton de 0.7 plié puis soudé en place.

COMMANDE DES AIGUILLES

Le mécanisme réel de liaison des aiguilles
mobiles comprend deux biellenes de liaison. Ces
biellettes sont en général tubulaires et se terminent
& chaque extrémité par une chape. Cette chape
s"anticule sur une équerre boulonnée surl"aiguille.
Ces pidces sont trop pelites pour étre reproduites
en HO. Comme il faut assurer I'isolation électri-
que entre les deux aiguilles il faudrait les réaliser
dans une matiére de synthése moulée trés résis-
tante. Mais cela est financidrement impossible.

Jai retenu trois méthodes possibles pour la
commande des aiguilles.

1f Les aiguilles sont reliées par une tringle de
commande constituée de deux fils de bronze soudés
sur chacune des aiguilles et emmanchés dans un fil
tube en polypropyléne (gaine de fil électrique). On
peut ainsi reproduine les deux tringles (réelles) de
lisison. On arrive 3 un résultat trés réaliste mais le
montage est trés fragile.

Le mécanisme de commande sera soudé i 1'une
des aiguilles. On joue sur 1"élasticité des fils de
bronze pour assurer les articulations.

2{ Les aiguilles sont reliées par une barrette de
circuit imprimé. Chaque aiguille est fixée i la
barrene C.I. par un fil de bronze de 3/10 replide.
L élasticité du fil assure 1"articulation (rotaticn
inférieure & 1 degré). Ce systéme est moins discret
que le précédent, mais i I'avantage d"ére simple
el trés robuste.

3/ Commande sous la table

La barrette C.1. est placée sous latable et reliée aux
aiguilles par un fil de bronze de 4/10 sous chaque
aiguille pour assurer le libre passage du fil de
commande. On peut améliorer ce systéme avec le
n°1 pour un meilleur réalisme.

AN

A SUIVRE

La construction du croisement {avec op-
tion ceeur mouwlé el ceur assemblé),
nécessitant de nombreux dessins et photos
d'appareils réels, occupait un volume trop
important pour étre traitée dans ce numéro,
Elle a donc é1é reportée dans le prochain
Cahier, de méme que le synoptique de cons-
truction de lappareil de voie complet, élape
par élape.

Nous continuerons dans les futurs Ca-
hiers par la voie PLM, puis des appareils de
voie PLM (construction intégrale en HO et
avec kits DUTON en Zéro).

L] AP R T
PRITAAKHIIRAARASHAARKA

Coussinel-glissiégra simplifié

Dhme navama pour Néchelle HO,

FIG 4 - COUSSINETS GLISSIERES Pour Féchelle Zéro, divisex par 1,93,

Fils laiton 0,4 Coller & la cyano
3 3 pd
1 —
: 4 £ e
imm Tige laiton

{ Isclation dectrigue ) GAINE PLASTIQUE

'n Couper deux fils laiton i longeur comme g Etamer Les fils lailon et les aiguilles,

indiqué sur le schéma., 'ﬁ Couper & longueur la gaine plastique (1 mm de
meins gue l'écanement des aiguilles), puis coller les deux

demi-tringles & la cyano dans la gaine plastique,

Souder e

Soascer

ajning
Aiguillg

[[*FTESIERY JAT

n Charger la panne du fer d'une pointe de soudure
et souder rapldement les deux fils laiton sur les I

aiguilles, Refroidir la gaine plastique en soufflant. S
FIG 5 - TRINGLE DE COMMANDE
Frossomang Ll
s = = Aiguille ——
Plaquette C.I. Souder f
PLAQUETTECL] O I
] Faire 2 isolations L

&l un trou pour la commande

FIG & - COMMANDE AVEC PLAQUETTE C.1.
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Baratte C.|, Fil de bronze 4/10

Soudura Soudura

FIG 7 - COMMANDE SOUS LA TABLE
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H H Ce tarif annule et remplace les précédents.
TG rlf avrl I I 993 # Produsls nOUVEsIR T ueTiking ne seront dupanibles que fim mar
A - Matériel roulant HO Pris TTC B - Matériel roulant Zéro
AS01 : Train Impérial du P.O. ..o, z {93)
& Le Train Impérial sera mis en réservation dans le g{us au:ln oo :au ol b du ,Car"'bg”'.g arn ?;t _r?_sa‘;'gable.
numéro & d'octobre 93, outes les commandes seront, je l'espdre, ivrées dici fin 93,
C - Voie HO Prix TTC E - Peintures Prix TTC
G101 : Coussinets - pack de 500 (C&L) ... . 13500 F # Acryliques / Cellulesiques - pots de 40ml ... 2500 F
C102 : Traverses plastique - pack de 100 (C&L} ... 2000F E101 : Noir sanne E106 : Moir charbon mat
C103 : Glissigres daiguille - pack de 100 (C&L) ... 350F E102 : Vert P.L.M sains E107 : Vert SNCF sauné
C104 : Eclisses plastique - 24 paires (C&L) ... 2200F E103 : Vert clair NORD satné *E108 : Brun fonce wagon 1950
C105 : Travelage daiguille (CAL) ... . I9D0F E104 : Chocolat NORD satne #E109 : Brun rouge wagen PLM
C106 ; 2 gabarits HO (C&L) ..........oco..., i 4400 F E105 : Rouge saiiné
C107 : Rail DC code 75 /packde 18 x30em ....ooooeenennn, &0.00 F + Vermnis glycéro - potsde d0ml .. 2500 F
C501 : Notice de montage et plans de pose des voies E301 ; Vernis sating.
MIDIPOOUEST & ETAT (rails D.C) oo, 10,00F E302 : Vernis mat.
Comptez environ 120 traverses et 250 coussinets #* Acryligues & l'eau - potsde d0mlb ... ..o, 500 F
pour un matre de voia. E401 : Rouge filets,
C201 : Kit aiguille tg 0,12 type MIDI ..o 190,00 F E40z : Jaune filets
C202 : Kitaiguille tg 0,11 type MIDI ..o 190,00 F E403 : Blanc hl&ls_.
C203 - Kit aiguille triple typa MIDI ..o . E404 : Rouille patine mat.
C301 : Traversas en Circuit Imprimeé / pack de 205 Wem... 5000 F E405 : Noir sale patine mat,
C302 : Rail Vignole code 75 / pack de 182 30 em ..o GO0 F * Complémentaires - _
CE01 : Moteur daiguille lent TORTOISE ..o 129.00 F E501 : Primer chromato-phosphatant (1/8 litre)........... 40,00 F
ES02 - Diluant Universel (1/8 litra)................. [P 2300 F
D - Prodults Modélistes Prix Eg£ - glluﬂn;g::;’:lﬁr!sulrﬁ:g’::m:l ..................... - 3§1$:z
D101 : Ballast HO gris clair 1/5 litre (Slater's)............. 2E00F ' ol i o
D102 : Ballast HO gris foncé 1/5 litre (Slater's).............. 2800 F
. : .,
St S B [ acoaseos e
: s I F101 - Motoréducteur RG4-1218 Damstalimic dessiocks 400,00 F
0302 : Charbon moyen (pour "07) 1500 F . i
. : ) ’ F102 : Matoréducteur BGT ......... Diana la imoe des secks 550,00 F
D401 : Carte briques relief HO apparil angias [voir M3} ... 2300F : a8, )
y " . N F103 : Motoréducteur simple 07 (voir CM3) ... 27500 F
D402 : Carte briques relief "0° sppared anglais fvor CM3) ........ 2B00F : .
: : . ! F111 ; Adaptation type 1 pour F101 (MJT) Danststenie 4000 F
#0403 : Carte briques reliaf HO apparsi Ramand fvoe CMI) ... 2300 F y g
. . . 5 F112 ; Adaptation type 2 pour F101 (MJT)  des stocks 4000 F
#0404 - Cane briques ralief “0° appared farand fvor CM) ... IR00F . k
. . F201 : 2 lanternas HO type P.L.M (Laiton) .................. 30,00 F
D501 : Soudure liguide (100 grammes) ...........ccocevee &0.00 F : : )
2 : F202 : Pompe Westinhouse HO (Laiton) ..............cco.. 30,00 F
#0502 : Soudure en fil 0,5 mm (so grammaes) sans nettoyage .. 4000 F ’ N ni}
#D503 - Flux pour DS02 (40 M) .oooooooooooooooe 2500 F F203 : 12 supports de main-courants "0” ............... 4000 F
: F204 : 15 suppants de main-courante "HO .............. 30,00 F
Régulateurs PENTROLLER F205 - 15 supports de main-couranta *N* ... 3500 F
. Wk cheacrption clari GM | F205 : 2 soupapes a balance HO (Décoletés) ............. 1000F
PENTROLLER : 550,00 F / HAND PENTROLLER : 500.00 F. F207 : Kit paire d'attelages Old Timer “0" (Laiton) ... 4500 F
BUDGET PENTROLLER : 380,00 F / ROVER : 550,00 F. F208 : Pompe Westinhouse "0 (Laiton) ...................... 4500F
F301 - Kit paliers flexichas HO dia 3,2 mm (MJT) ....... 4800F
LEE C_a iers C]M odéfisme F302 - Kit paliers flexichas HO dia 2 mm (MJT) ........... 48,00 F
) h M ) F4a01 : & prises de courant & pistons HO (KM ... 4800 F
Année 92 : Quatre numéros (0, 1,2 & 3} - Franco : 120 F. *E501  Fil laiton dressé diam. 0,30 mm (N) ................. 22,00 F
Abonnement 93 : 120 F. *E502 : Fil laiton dressé diam. 0,45 mm (HO) .............. 2200F
®F503 : Fil laiton dressé diam. 0,70 mm V.o 22.00F
=% 20.95.10.59
HUET 5, rue des Anciens Combattants F59175 TEMPLEMARS -FRANCE- N st
Paternent par CB VISA, Burocheques, Chéques sur une banque frangaise. eures rau
Toutes expéditions en recommandé aw dessus de 250 F,
Frais d'expédition : 35 F pour commande inférieure i 250F / 65 F pour commande supérieure 230 F / 150 F pour machines Zéro (ChronoPost) / Etmnger : selon colt

: %’;’ " DUTON PRODUCTIONS HAXO MODELE
= / M 90 rue du Gl de Gaulle - F77000 MELUN 35 rue de Chars - 95640 MARINES
= Gt LOCOSTYLE Modbles Réduits Benoit Semblat
= 13 rue du Mai - F94440 VILLECRESNES  F89160 ANCY - le - LIBRE
: CHRISTIAN MAUDUIT GUY JOURDAN M.AT
: Route de Saint Laurent - F18100 VIERZON 13 Av. De Gaulle - F26200 MONTELIMAR 1 rue de Miré - F37510 BALLAMN
- HISTOIRE D'C Atelier du Chateau d'0 RAILWAY
G5 26 Parc de Maugamy - 95680 MONTLIGNON 63 route Plessier Vilare - F77730 GITRY  BP 39 F14101 - LISIEUX
5 It
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