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Age adulte

Malgré les "forces de la hargne, de la rogne er de
la grogne”, le Proto87 continue son petit bonhonume
de chemin, dans wune indifférence médiatique quasi
totale. Loco-Revie exceptée, aucune revue fran-
caise n'a jusqu'a présent soufflé mot de cete échelle
finescale si passionnante pour les nouveauy moclé-
listes. Les "spécialistes” ne veulent pas se poser de
problémes existentiels et continuent d'enseigner le
maodélisme babacool des anndes septantes ; ce mo-
délisme qui se mewrt donucement, faute d'intérét
pour les jeunes générarions exigeantes. Non le
Proto87 n'est pas une pratigue powr pinailleurs
insatisfairs ou fanas du pied d coulisse. Fini les
traing rournant en rond sur des voies aux géomérries
impossibles, fini les arrelages monstruenx et les
rowes de camion le Proto87, c'est le HO enfin d
lige adulte !

Comme je lavais annoncé dans la lettre de
Janvier, les dewx numéros 14 et 15 des Cahiers 95
ont été regroupés en un seul fascicule. Résulrar, 37
pages uriles au lieu de deux fois 13. Le lecreur est
gagnant, méme s'ila du attendre un pen, Devant les
difficultés de mainteniv le ryvthme trimeseriel, j'ai
décidé que les Cahiers paraftraient désormais deux

fois paran. Ce double numéro donne une idée de ce
qee seront ces nowveany Cahiers. Avec un espace
rédactionnel considérablement agrandi, les sujets
serontdéveloppés plus longuement, la présentation
plus aérée, avec plus de phoros er de dessins. J'es-
pére que vous appréciere: cetre nouvelle forme des
Cahiers, congue pour mieux vous servir.
Gérard Huer

Photo de couverture :

Tombe la neige sur le P.LM. Diorama en HO de Yann Bande
{Loco-Revael. La machine est une Loco-Diffusion avec plaques
de numércation Faug. La maison de garde en pierere synthéti-
que est de Zébulon, le cheval vient d'une maguette militaire et la
charrette est un kit métal blanc Woodiand Scenics.

FPhrato Yann Bande | Loco-Revie

4 *m de couverture :

Locomative tender "fortes rampes” systéme Petietr
de la compagnie du Nord - Série 4.551 4 4.605 -
Wue ici en version d'origine.
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Plat QCEM 19 en HO

QUOI DE NEUF, DOCTEUR ¢

.

Le kit du wagon plat OCEM 19 est en
cours de réalisation chez nos différents sous-
traitants {gravure, fonderie, marquages).
Contrairement & ce qui avait &t initialement
préwvu, il est intégralement en laiton phote-
gravé et fonderies bronze a la cire perdue. Le
prix est évidernment plus élevé que dans l'ap-
tion & caisse en résine et le montage sera plus
complexe, mais le mot “résine” assoclé au
laiton a mauvaise presse en France.

Il en est de méme pour ['association laiton
plus métal blanc que J'avais envisagé pour le

HO & Zéro - Wagon plat OCEM 19

plat au 1/43,5. Ce kit sera donc intégrale-
ment en laiton photogravé et fonderie en
bronze & la cire perdue. Devant le peu d'en-
thousiasme pour ce wagon, jai pensé un
moment rembourser les réservataires et aban-
donner le projet. Aprés un léger sursaut en
janvier, les commandes ont tout de méme
dépassées la vingtaine. Pour un kitau 1/43.5
& moins de mille francs, ¢'est un échee total,
Le kit sera fabriqué (tirages en court, il reste la
notice a écrire) mais aprés cela, le Zéro c'est
terminé

HO - Décalques Carpena

Les anciennes planches de marquages sont
& nouveau disponibles. Elles sont fabriquées
au Portugal, sur un suppert de meilleure qua-
lité. Nous volis proposons quelques références
trés recherchées ces derniéres années
G111 : Marquages locos SMNCF
G112 : Marquages ombrés locos SNCF
G113 : Affiches publicitaires années 50 / 1
G114 : Affiches publicitaires années 50 / 2

Petit a petit la liste des piéces détachées
pour superdétaillage s'allonge. Trois nouvel-
les pigces, moulées en bronze bérylium & la
cire perdue, sont aujourdhui disponibles. Ce
type de piéces ayant beaucoup de succés,
nous allans étendre la gamme. Sont en prépa-
ration des piéces pour wagons anclens ré-
seaux et des tampons avant pour loces NORD.

® Réf F227 : Deux conduites de chauffage
vapeur. ldéal pour les traverses avant de loco-
motives, et pour les voitures voyageurs en
finescale. Prix : 25,00 F.

-

HO - Pieces pour superdétaillage

® Réf F226 : Cylindre de frein avec triple
valve, pour wagons de marchandises.

Prix : 15,00 F.

® Réf F228 : Bloc eylindre de frein + réser-
voir d'air + triple valve. Type USA, pour
équipés vos wagons T.P, en attendant la
sortie des T.P Huet. Prix : 15,00 F.

Soudures

Pinces de maintien.

Les vieilles pinces & cheveux en acier de
nos grand-méres sont irremplacables pour le
maintien des piéces pendant les travaux de
soudure. Elles sont devenues difficiles a trou-
ver de nos jours, remplacées par des ersatz en
plastique. La réf D530 contient & pinces (pour
25,00 F) qui vous serviront pour tous vos
travaux de soudage, collage et peinture.

Coffret "Soudure Starter Set".
Ce coffret réf D510 a été congu spécifi-

quement pour les débutants en montage de

kits laiton. Il regroupe le minimum indispensa-

ble en produits et conseils :

3 Soudure & I'étain liquide D501

3 Soudure au bismuth D508

3 Soudure & l'argent D504

3 Flux pour laiton D503

3 Pinces acier x &

0 Gomme abrasive

O Manuel d'apprentissage (copie de l'article
paru dans CM5)

3 Chutes de laiton pour “s'entrainer”, /




Documentation

® Cours de Chemin de Fer de I'Ecole
Spéciale des Travaux Publics - Edition de
1924,

® Archives de la Compagnie de Nord

® Flans d'origine du P.L.M, du MIDI, du
NORD, da I'ETAT.

® Manuel des services de la veie du MIDI.

® "Building Finescale Track® / lain Rice.

Un peu d'histoire

Dés le début du chemin de fer s'est
posé le probléme du passage des véhicu-
les d'une voie vers une autre voie. Les
premiers appareils, appelés saurerelles
{voir Fig 1), se composaient de deux rails
ac et bd, réunis entre eux par des tringles
et articulés en a et b (&clisses boulonnées
sans serrage). Les rails orientables sont
maintenus dans l'une des dewx positions
par une cale de bois placée en ¢ ¢*. Pour
changer de destination on enléve la cale
de bois, on fait glisser les rails vers ¢’ et d°
et on repose la cale en 4 d". Le dessin
montre de fagon évidente qu'il n'y a pas
de continuité sur la voie déviée ac’ et bd’
lorsque les rails orientables sont en voie
directe et réciproquement. Il en résulte
des risques de déraillements importants.

LES CAHIERS DU MODELISME

NOUVELLE APPROCHE DE LA
CONSTRUCTION DE LA VOIE eN Proto 87

4 tme partie Suite des articles parus dans CM10, CM711 et CM12

Les appareils de voie en rail D.C.

Aprés avoir étudié la réalisation de la voie en rail D.C. {double champignon) dans
C.M 12 nous allons maintenant aborder a la construction des appareils de voie en
rails D.C. Une bonne partie de la présente étude sera dgalement valable pour les
appareils en rail Vignole que nous étudierons plus tard.

Les appareils de voie, que les modélistes appellant généralement “aiguillages”, se
namment en réalité "branchements”. On distingue les "branchements simples" ou
a deux voies, les "branchements doubles” ou a trois voies, les "traversées” (que les
modélistes appellent croisement) et les "traversées de jonction” ou “traversées

anglaises”,

C'est lingénieur anglais Stephenson
qui eu le premier l'idée géniale darticuler
les rails mobiles en c"et 4, rails intérieurs,
ce qui permettait de mettre des rails
également entre a et c et entre bet d”. Le
rail d'appui était entamé pour que la
pointe de l'aiguille {rail mobile) puisse s'y
loger. Cette entaille ne garantissait pas
un roulement sans faille si l'aiguille était
mal plaguée contre le rail d'appui. On
peut remarquer que cette technique est

encore utilisée de nos jours sur des appa-
reils de voie modéles réduits de type jouet
{avec les mémes défauts). Un autre ingé-
nieur anglais, Wild, modifia le rail mobile
{aiguille) en le rabotant suffisamment pour
que la partie "pointe” puisse s'engager
sous le champignon du rail d'appui et
créer ainsi un raccordement en douceur
entre les champignons des deux rails : un
léger entrebaillement de l'aiguille ne pro-
voque pas de déraillement.

'» Phote n® 1 Branchement & § voies de la Compagnie du MIDI

Phote Huel
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Artculation de l'aiguille
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Fig 2 - Aiguillage typique en rails D.C.

Aiguilie

Coupe vers la pointe de I'aiguille

Coupe vers le talon de laiguilie

Fig 3 - Aiguille "Rectangulaire”

. Aiguilie

Aiguille

Coupe vers la pointe de I'aiguille

Rail contra-aiguille

Coupe vers le talon de laiguille

Fig 4 - Aiguille en rait D.C.

Cale de fonte

Eclisse

Aiguilie

Un peu de technique

Les aiguilles sont réunies par deux ou trois enfretoises ou tringles de connexion.
Ces entretoises sont articulées par rapport aux aiguilles par lintermédiaire de
paries d'attache. L'ensemble forme ainsi un parallélogramme déformable.

Les aiguilles sont courtes, 4 & 5 meétres, et sont supportées par des
coussineis glissiéres. Le coussinet situé & larticulation de laiguille est en
général trés volumineux et s'appelle coussinet de talon. L'aiguille v est éclissée
au rail suivant par une éclisse dont les boulons ne sont pas complétement
serrés. Une cale de fonte la maintient & une distance de 5 4 6 c¢m du rail
extérieur, pour laisser une orniére suffisante pour le passage des boudins des
roues. Le rail extérieur sur lequel l'aiguille vient se plaquer s'appelle rail contre-
aiguille. Ce rail est fixé aux coussinets glissiéres par des boulons dont certains
sont allongés pour servir d'appui a l'aiguille (boulons buteirs). Sans entrer dans
les particularismes de chaque Compagnie, le dessin de la Fig 2 représente un
aiguillage typique en rails D.C,

Dans les appareils en rail D.C, les aiguilles sont usinées dans du rail dit
"rectangulaire”, du rail D.C oudans du rail Vignole. Dans les appareils en rails
Vignole, les aiguilles sont également en rail Vignole (voir Fig 3. 4, 5 et 6).

Ces appareils de voie & alguilles courtes articulées ne permettent pas des
passages a grande vitesse du fait du manque de rigidité de l'ensemble. La
circulation en voie déviée entraine un choc important 4 cause de 'angle de
déviation trop grand dii aux aiguilles trop courtes. L'articulation au talon est
également un point fragile au niveau entretien. Ce n'est que vers 1920 que la
Compagnie du Nord a utilisé une aiguille de grande longueur comportant une
zone de flexion au niveau du talon. La pointe est effilée sur une longueur de

4 métres au lieu de 2,50 métres pour les aiguilles articulées ; il n'y a donc plus
de cassure géométrique en voie déviée mais un raccordement en douceur qui
ne provogue plus de choe au passage des roues. Ce type d'aiguille ne s'est
toutefois généralisé que bien plus tard.

Alguilie

Coupe vers la pointe de laiguille

Rail contre-aiguille

Cale de fonte

Eclisse

Cuupé‘;a-rs le talon de laiguille
Fig 5- Aiguille en rail “a patin®

Rail contre-

Cale de fonte

Seie de talon

Fig 6 - Talon / Vue en coupe
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Phote n® 2 Aiguille en rail & patin

Alguilles La photo représente les aiguilles d'un branchemeant double
L'aiguille est usinée en général dans le symatrique MIDI. La forme de l'aiguille au premier plan ast

rail du poids |e plus fort. Elle est rabotée l':a meme que pour un branchement simple. Notez

pour épouser parfaitement la forme du usinage de la pointe de l'aiguille s'encastrant

o . 2 ypiaiiza / sous le champignon du rail contre-
rail d'appui (trés difficile a reproduire aiguille, puis e raccordament s

en modélisme). La partie extérieure est prograssif avec le dessus
taillée en biseau pour ne pas accrocher | du profil du rail,
les boudins des roues. La course du
déplacement varie de 9 a 12 em, soit
deldl 4dmmaul/87: onestloindes
3 4 4 mm couramment observés sur les
aiguillages miniatures.

L'aiguille ne tient sur les coussinets
glissiéres que par sa masse, |l peut arriver
qu'elle se souléve au passage des roues.
Pour empécher ce mouvement on rive
une plaque dacier sur la face interne de
l'aiguille {Fig 7). Cette plague s'encastre
sous le champignon du rail d'appui et
empéche l'aiguille de se soulever. A noter

r
que le méme probléme existe en modé- £
lisme, d'autant que la masse des aiguilles 2
au 1/87 est totalement négligeable. lI &
nous faudra donc trouver des astuces
pour maintenir les aiguilles sur les cous-
sinets glissiéres.

Aiguille
Rail llll' g
canira- 1
aiguille
L‘ @9 dacier
Fig7? E‘

T

2

2

&

l Photo n° 4 Talon daiguille MIDI ' Photo n® 3
Le talon est vu de l'intérieur de la voie. L'alguille 4 Alguille en rail a
~ patin est & gauche auv premiar plan. Sur celle patin, vue du bouf
. appareil il mangue 'éclisse qui ranforca le de la pointe
raccordemant enire l'aiguille et le rail
suivant ; aiguille ne tient ici gue
par un seul boulan |

Photo Huet
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Coin de serrage

Boulons de la pointe

Lacune Patte de ligvre

Fig 8 - Coeur tg 0,13, en rail assemblé, de la Compagnie du MID/.

Rad de poinlg

Croisement

Comme pour les aiguilles, les pre-
miers croisements étaient constitués de
rails pivotants s'orientant dans l'une ou
lautre direction, mais laissant toujours
une discontinuité sur l'une des deux voies
{Fig 9). Dés que le chemin de fer a
transporté des voyageurs il a fallu trouver
une solution présentant une plus grande
sécurité : c'est linvention du croisement
avec pointe de cosur que nous connais-
sons toujours avjourd hui. Les rails arrivant
face & la pointe sont coudés (paries de
liévre) pour laisser un passage aux bou-
dins de roues de la voie traversante. Il en
résulte une lacune entre le rail et la pointe.
Dans cette lacune le boudin de la roue ne
peut plus trouver de guide, aussi, pour
éviter que les roues ne viennent heurter la
pointe, on place, le long du rail extérieur,
un contre-rail qui guide la roue opposée.
Ce contre-rail est soumis & de fortes
pressions, surtout en voie déviée et il doit
étre solidement entretoisé, Notons que la
fixation des contre-rails est rarement re-
produite sur les aiguillages miniatures.

Angles de croisement

L'angle du croisement se définit par
sa tangente (et non pas par sa valeur en
degrés comme cela se pratique pour les
aiguillages miniatures). Le probléme est
que les anciennes Compagnies n'avaient
pas toutes la méme facon de calculer
cette tangente. Prenons le dessin Fig 10,
Tragons un cercle de 1 métre de rayon
ayant son centre en O. Pour le P.L.M. la
tangente se mesure en AB ; pour le P.O.
et [IETAT pour le NORD, le MIDI, IEST
et 'OUEST la tangente se mesure en BE.
Les résultats sont évidemment trés peu
différents si on les raméne au 1/87 et
jutilise la derniére solution pour fabri-
quer mes gabarits d'assemblage de pointes
de coeurs. Hormis les appareils trés an-
ciens & grands angles n'acceptant que du
matériel court, les angles de croisements
des anciens réseaux vont généralement
detg 0,07 (angle de 4° environ)atg 0,13
{angle de 7° 30' environ). En Proto87 il

Photo Hust

est de toute fagon déconseillé dutiliser
des angles supérieurs & tg 0,13, Nous
nous contenterons de deux valeurs d'an-
gles : tg 0,13 et tg 0,11 qui permettent,
avec les versions extra-courtes, courtes
et longues, de régler tous nos problémes
de tracés de réseau réalistes.

Fig 10

‘ Photo n* 5

Ceeur de croisement MIDI. Netez la forme
biseautde do la pointe. Sont dgalement bien
visibles le coussinet spécial au niveau de la
pointe at les boulons solidarisant la pointe
et las pattes de ligvre.




a Rail de pointe d

vﬂ Aail de cantré- pointe

Fig 11 - Pointe de coeur an rails assemblds

LES CAHIERS DU MODELISME

Ceoeurs assemblés.

La constitution des pointes de coeurs
est sensiblement la méme, qu'on soit en
rail Vignole ou en rail D.C {voir Fig 11).
Le rail le plus long s'appelle branche ou
rail de pointe, le rail le plus court s'appelle
branche ou rail de contre-pointe. Ces rails
ne sont pas inclinés a tg 1/20, et ils
reposent & plat sur des selles ou des
coussinets selon le cas. Le raccordement
sur les rails inclinés au 1/20 se fait tout
simplement par l'intermédiaire d'éclisses
tordues. Nous adopterons évidemment la
méme solution en Proto87, d'autant que
cela simplifie la réalisation des pointes de
coeur.

Le dessin de la Fig 11 montre claire-
ment que le rail de pointe a &té coudé
avant usinage pour que la pointe b soit
taillée dans ['ame du rail. Nous procéde-
rons de méme pour la réalisation en
Prote87, ainsi que pour les lames
d'aiguilles. A noter que la pointe réelle &
est en retrait du sommet de l'angle O, de
fagon & conserver 4 la pointe une épais-
seur minimum égale & ldme du rail
(question de robustesse). Ce point se
nomme pointe réelle et le point O painte
mathémaltique.

Coeurs moulés

Des coeurs coulés en fonte puis en
acier martelé on été utilisés aux origines
mais assez vite abandonnés pour des
questions de fiabilité. On les trouve tou-
tefois en variante des coeurs assemblés
pour tous les appareils de voie du MID] et
de 'OUEST. Les cceurs moulés ne sont
réapparus sur les autres réseaux qu'aprés
1930. lly avait encore des variantes avec
coeurs assemblés dans les premiers plans
d'appareils unifies S.N.C.F.

Photo n® 7 ™=

Pointe de ceeur en rails assemblas MIDI. Notez
au pramier plan lg coussinel spécial sur leque!
sont boulonnés les deux rails de la pointe.

b
Boulons construclion de fa pointe

Photo n® 6

Ceeur de croisement MIDI
g
=
]
o
=
a.
g
T
]
2
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Photo n® 8 =

Contre-rail - Branchemant MIDI

Contre-ralils.

Les contre-rails ont une fonction primordiale
dans un croisement. Clest de leur positionnement
que dépendra la sécurité de roulement sur la zone
“dangereuse” allant de la lacune & la pointe du
coeur, La roue intérieure n'étant plus guidée pen-
dant son passage sur la lacune, cest le contre-rail
qui joue ce réle en guidant le boudin de la roue
extérieure

Le contre-rail deit donc étre positionné par
rapport au rail intérieur. La cote de calage dépend
des cotes maxi et mini adoptées pour les calages
des roues sur les essieux. Nous rappelons ici les
valeurs normalisées pour le Proto87.

Le réglage des contre-rails, des omiéres et de
la lacune du coeur, la largeur des boudins et lécar-
tement dos 4 dos des roues doivent former un
ensemble cohérent. Le non respect de cette cohé-
rence entraine des blocages ou des déraillements
au niveau des croisements. Cest ce qui explique les
difficultés rencontrées par de nombreux modélis-
tes qui veulent affiner les normes de roulement,
faire du "finescale”, mais en gardant une compati-
bilité avec du matériel aux normes “standards”.
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Aiguille de 5 m : 57,5 mm.

Coupon de rail : 63,20 mm (rail de 5,50 m standard MIDI).
Entre-rail au talon : 1,33 mm. ; Pfﬁto 8 7

Contre-rails : 55 mm.

TRAVERSES SPECIALES 1 2 14 17
Dénomination | Long | Lasgeus D D
A o 40
B 53 as
c an a0
D =2 35
E 5 a5
F 40 a5
G 41 a5
H 45 as
1 2 a5
4 &0 as i S Ei e
K &2 as .
L & | 38 Gabarit de pergage
5P ] 40 .
des traverses et bois

Percer 2dia ; 1.2 mm pour les rivels Rél C301

32 33 34 35
G H H H




CONSTRUCTION DE LA POINTE DE C(EUR

Gabaril pour pointe de coeur - Fig 13 ™=
Ce gabarit est construit sur un bloc coupé dans de la
tablette pour étagéres [(aggloméré mélaminé) ou en
bois dur. Les dewx baguettes formant langle sont en
bois (latte de chéne achetée dans un magasin de
bricolage) collé et cloué. Il faudra construire un gabarit
pour chaque angle différent.

Exemple : tracé pour un tg 0,11

Pgint de pliage “@" \l-‘ -
ﬂ'

Rail de painte

Rail de contre-poirt®

+m Fig 14 - Prdparation de la pointe de cosur

® Couper deux rails (plus long que nécessaire).

@ Plier légérement le rail de pointe et usiner 4 la lime
{voir méthode en Fig 18).

® Usiner le rail de contre-pointe en ajustant l'angle .
Aidez-vous pour cela du gabarit.

Fig 15 =

® Quand vous &tes satisfait de votre travail, installez
les rails dans le gabarit et maintenez-les avec des
punaises.

® Souder en garnissant largement le creux du V, de
préférence a la soudure & largent D504 avec du
flux D503,

Léger chanfrain
pour “casser” 'arréte
Arrondir la pointe

II- il i =
_-______'___-u::l:—" —

Pointde pliage
|‘____1,§ﬂ.fﬂ.—-—r- — {pointd sur la Fig 11)

Bande de laiton 3/10
{voir Fig 25}

+= Fig 16 - Finitions de la pointe de cosur,

® Eliminer les surplus de soudure.

® Affiner la pointe pour avoir des formes les plus
“propres” possibles, puis poncer soigneusement la
pointe en cassant larréte du dessus du rail.

® Former un léger arrondi & lavant. Voir photo n® 5.

® Souder une petite bande de laiton 3/10 sous la
pointe. Cette bande servira de renfort entre la
pointe de cosur et les rails des pattes de lidure (voir
Fig 25).

@ Ajuster le coeur a la longueur en fonction du plan.

LES CAHIERS DU MCDELISME
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USINAGE DES AIGUILLES

Pour réaliser ce travail on pourra utiliser
un outillage en bois comme celui décrit
Fig 17 ou souder le profilé sur une plaque
de laiton montée dans un étau (voir la
description de cette méthode dans CM4).

Fig 17 ==

Outillage pour lusinage des aiguilles

A réaliser en bois dur. Les deux pions de
calage sont de simples clous sans téte.

Limer uniquement dans le sens de la
fleche.

Aendeile

Vis

Limér uniquement dans c@ S&rS

15 mm

| Cotd rail contre-aiguille £

\ I Céré intdrieur de la vole }
I

AIE-LIT-'-'B‘ o vue de dessus

‘/ AJgu.lTl'e vue ciid intdripur de la w.'li?

[
[
[
[
i
|
I
——— e
I |
I
! /

| Biseaute I
Aiguilla T
vuas an \I
coupe |5

Le patin reste intact
méme & la pointe de laiguille

i Ve

Articufation des aiguilles - Fig 19 ==

® Ajuster les aiguilles 2 la longueur. Tailler également le
rail suivant.

® Larticulation est faite avec un simple fil de bronze
3/10 (chrysocale) soudé sur le flanc des rails, cété
“ornigre” du talon pour étre moins visibles.
Il faudra aussi préveir les commandes des aiguilles en
fonction du dispesitif choisi (voir Fig 35 et 36) :
souder les fils de laiton et de chrysocale nécessaires.

@ Souder une équerre en fil laiton sous chaque aiguille
{qui glissera sous le rail contre-aiguille) pour éviter le
décollement :&4 placer entre les traverses 3 et 4.

+m Fig 18 - Usinage des Aiguilles

® Couper deux rails, plus long que
nécessaire.

a/ Usiner & la lime le biseautage, coté
"appui” de laiguille sur la totalité du
profile. Limer bien & plat, unique
ment dans le sens de la fléche.

b/ Usiner le c&té "intérieur voie” de
laiguille. On usine uniquement le
champignon et le corps du profilé
mais on laisse le patin du rail intact.

® Former la pointe de laiguille.

DANGER : la pointe dune aiguille est un
outil peointu et coupant. Travailler avec
précaution : la moindre fausse manoceuvre
et vous vous retrouvez dans un remake de
Massacre a la trongonneuse.

’ Cérg rail contre-aiguilie
|

Fil de bronze 310
Soudure

N\

p———————

]h Cdrd intdrieur de la voier

s

=

y
A

Point d'articwlation
(talon de Faiguile)

Equerre anli-soulévement
(il Laifon 4/10-

Fil de bronze 310 pour la
commande des alguiles
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MISE EN PLACE
DU TRAVELAGE

+= Fig 20

Coller le plan sur la feuille de
papier support.

Aprés avoir préparé les
traverses et bois (rivetage,
teinture), les coller sur le plan
avec de la colle & bois
vinylique.

(— — ]
[ e— ]
coO—ro §
—w— e B
Oo————u ©
- 1
C——i— =z %
o T ¥

Coussinets 4 2 tirefonds

!

d,

Coussinets a 3 tirelonds

.\

1 Fig21 MISE EN PLACE DU RAIL "DROIT".

Du fait de sa grande longueur, ce rail sera réalisé en plusieurs &léments. Equiper les rails des coussinets pour les traverses
“rivetées”. Souder les rails sur les rivets en contrélant l'alignement des rails avec une régle métallique (régle en aluminium

pour écolier, par. exemple).

1O A . A= 1
O L] | i | | -"
o
o E —m_{ o]
L AT
La pointe dépasse de 2 mm en avant de la raverse 32
Q o 4] [ | |
- lo
L - || i z

MISE EN PLACE
DE LA POINTE DE C(EUR

+m Fig 22

Utiliser le gabarit rectangulaire comme indiqué,
et souder le coeur sur les rivets.

Mise en place
du rail "courbe"

Fig 23 ==
Ce rail sera également en plu-
Sleurs Coupons.

Le positionner : & lavant de
laiguillage par rapport au rail
“droit” ; au niveau du croise-
ment par rapport au coeur.
Utiliser le gabarit rectangu-
laire. Pour le reste, suivre {au !
mieux possible) le tracé du
plan.

F—F

o
-] 1

nonn

ﬂ[:]_l—l
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MISE EN PLACE
DES PATTES DE LIEVRE

«m Fig 24

] ® Couper et former chaque élément de
| la patte de liéwre.
|

L
i
al [l

@ Mettre en place le premier élément
avec le gabarit rectangulaire.

® Une plaque de 6/10 [chutes de
photogravures laiton par exemple) sera
utilisée pour contréler en permanence
lécartement de l'omiére le long du
coeur.

® Les boulons de solidarisation du coeur
seront représentés par des petits
morceau de fil laiton 7/10 (Voir fig 8).

® Placer le dewxiéme rail de la patte de Cale da 610

ligvre.
@ Faire un essais de roulement avec un =

wagon trés court ou un bogie équipé

de roues P:87. [l ne doit pas v aveir de 54 T‘““—h

blocage au point A et la roue ne doit £

pas tomber dans [orniére mais passer 1 h?

presque sans heurt du rail & la pointe

de coeur.

Fig 25 = I o o o e T b
| o o]

Plague de renfort &n laiton

Fig 26 - Pattes da ligvre. ™= H S mq
i [ B

Souder les pattes de liéwre sur la bande de laiton. I 11 II T

[/

o

+= Fig 27 - Préparation cité aiguilles.

Coller les coussinets glissiéres sur les traverses 1 a 6.
Les coussinets des traverses 1, 2 et 4 sont trongonnés
et ajustés en fonction des rivets et bavures de soudure.

]}j MISE EN PLACE DES AIGUILLES

[
_,-I"'".l

~ ]
E\ﬂ
ald 4 h{ﬂ

Collage des coussinals plastigue sur le bols :
i - Déposer une goutte d'acétone sous la semelle du
/¥ r - al__ coussing! et ung goults sur la traverses.

rﬂ B EI H H |_J - Glisser le coussine! en place et le presser forte
i mant sur la traverse pendant 15 secondes. Lais
ser sdcher, c'ast colld.
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Fig 28 Mise en place de laiguille + rail intérieur “droit”. Utiliser les 3 gabarits et maintenir

lextrémité de laiguille avec une pince (pinces réf D530 par exemple).

] [T T el

Fig 29 Mise en place de laiguille + rail intérieur "courbe”.

MISE ENPLACE DES CONTRE-RAILS

Le contre-rail est mis en place avec le
gabarit rectangulaire.

Faire des essais de roulement avec
differents véhicules. C'est du réglage des
contre-rails que dépendra le passage correct
du matériel roulant.

Il peut se produire un léger blocage a
[attaque de la patte de liévre ; dans ce cas,
casser légérement langle & la lime triangulaire.

MNOTA : Les contre-rails dewont étre surélevis
{4710 mm) lersque le croisement est sur une
voie principale, et dans tous les cas ol un
déraillement sur le croisement pourrait
engager la voie principale

Le contre-rall se posiionne par
rappon au rail “oppsé”

Fig 30 - Mise en place des contre-rails avec le gabarit rectangulaire,

MISE EN PLACE DES COUSSINETS

Les coussinets sont collés & lacétone sur
les traverses bois. Déposer une goutte
dacétone sous la semelle du coussinet et une
goutte d'acétone sur le rail. Glisser le coussinet
en place et presser pendant 15 secondes :
cest colle.

Un apparell réel comporte de nombreux
coussinets spéciaux. Devant l'impossibilite
financiére de tous les reproduire, nous nous
contenterons de les fabriquer & partir de
coussinets ordinaires coupés, trongonnés et
assemblés & lacétone.

otdba

} T 1
5

Fig 31 - Coussingls des contre-rails.

T
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+m Fig 32 - Coussinels spéciaux du cosur.
Fil laiton de 7710

Le coussinet spécial de pointe de cceur est formé a partir de
coussinets & 3 tire-fonds coupés, ajustés et collés ensemble &
lacétone. A noter quil y a un coin de serrage sur les deux cétés (il faut
done 4 coussinets & 3 tire-fonds pour former un coussinet de pointe),
Former les autres coussinets avec des coussinets 3 tire-fonds et 1
coussinet glissiére.

Voir photo n® 5, 6 et 7.

Rail corlra-aiguiite

=i N A L

Eclisse laiton soudée
unigquament sur le rail,
mais pas sur Falguile.

e i o N B

' Fig 33 - Coussinet de talon pour aiguille en rail 4 patin ' Fig 34 - Coussinet de talon pour aiguille en rail D.C.

SYSTEME DE COMMANDE DES AIGUILLES

Le dessin Fig 12 représente le mécanisme de commande réel de type MID
(trés semblable pour les autres réseaux & rails D.C). La reproduction dun tel
systéme fonctionnel en HO n'est pas une chose simple car il faut assurer
lisolation électrique entre les dewux aiguilles, mais avant d'essayer de reproduire
les chapes et les tringles de connexion articulées, nous nous contenterons
dinstaller un mécanisme fonctionnel. Pour ce faire les modélistes anglais
utilisent des tringles isolées [voir Fig 35) constituées de deux fils en laiton 4,/10
soudés sur les aiguilles et emmanchées dans un fin tube plastique (gaine de fil
électrique). Le résultat est discret mais délicat & mettre en place et fragile.

Une autre solution consiste & relier les aiguilles par des fils souples en
bronze 3/10 soudés sur une barrette de circuit imprimé isolée en son milieu
{voir Fig 36). La barrette comporte un percage qui permettra de connecter
un actionneur (mécanisme manuel cu moteur lent ).

Isotation &lectrique

Un fil de chrysocale 3/10 est soudé sous chagque

,_._”"'_'_’,—‘-.J ~ aiguille et sur une barrette de circuit imprimeé avec

_ |._":| = _J isolation centrale. Le chrysocale assure |'élasticité
b C pour larticulation.

,{;’1 \ Tube plastique La barrette est placée sous le niveas de la semelle
Fil de chrysocale 410 ballast, ce qui perrmettra de la masquer par une
| feuille de papier recouverte de ballast.

La manceuvre des aiguilles se fait par un actionneur

Un fil de chrysocale 4/10 est soudé sur chaque aiguille et emmanché placé scus le plateau.
dens un tube plastique [gaine de fil électrique). Solution assez réaliste
pour les aiguillages anciens, mais trés délicat A réaliser et trés fragile. Fig 36 - Connexion d'aiguies par baretts

Fig 35 - Connexion d'aiguilles an fil isold an circult imprimé




Le systéme de commande manuelle que nous décrivons est destiné principale-
ment aux petites installations sans automatismes. Clest le produit idéal pour le
Proto87, mais ces commandes d'aiguillages peuvent actionner tout appareil de
l'échelle N & léchelle Zéro. Ce matériel est fabriqué aux USA par Bear Valley
Railroad Supply. Vous trouverez ces produits dans le tarif Huet, mais étant donné
le peu dintérét des modélistes frangais pour les produits sortant des sentiers battus,
nous avons peu de stock : nous consulter avant commande.

MNous vous proposons deux références principales : un systéme complet universel
pour aiguillages de production industrielle (réf K204) et un systéme complet
"spécial” pour aiguillages de construction personnelle, comme celui que nous
venons de déerire (Réf K201). Le systéme comprend également des piéces
complémentaires : renvois d'angles, micro-inverseurs.

® Barratte an C. |. et fils de chrysccale soudée sous les aiguilles.

4 /®

Tige acier en C & P de 5/10,
emmanchée dans la pidce 3

LES CAHIERS DU MODELISME

CoMMANDE MANUELLE POUR AIGUILLAGES

K201 : Commande d'aiguillage

manuelle pour appareils de

construction personnelle

Constitution du systéme

® 1 boitier de manceuvre a levier (se
placant en facade).

® 1 mécanisme d'aiguillage, assurant le
mouvement des aiguilles et l'inversion
électrique du croisement.

® 1 barrette de connexion des aiguilles.

® 1 tige d'acier assurant la liaison entre
le deux organes ci-dessus.

® En complément : 2 supports pour
=guider» la tige d'acier si nécessaire.

de commande

Le débattemant est

La tige est soudée sur la
tube laiton du mécanisme

/

limité & 1,5 mm par
la piéce 5.

-

Fils de chrysocale 3/10 &4
souder sous les aiguilles

sl ~

|salation centrale et
pergage pour la commande

@ Barrette de connexion des aiguilles

Mecanisme daiguille

Le bloc de manceuvre (9) se monte en
facade. Fixation par deux vis fournies
dans le kit.

Le levier actionne un piston en laiton par
I'intermédiaire d'une came. La tige d'acier (8)
sera soudée sur |'extrémité du piston laiton.
Il est indispensable de former un «Z» de sécurité avec

la tige d'acier, pour faire ressort et permettre |'adapta-
tion automatique des débattements entre le levier de
manceuvre et la glissiére (3) du mécanisme. Ce «Z» doit se
trouver le plus prés possible du mécanisme. Voir dessin .
Le kit est fourni avec deux guides. lls seront utilisés en
fonction de la longueur de la tige de manceuvre.

Bloc levier de
manaosuvre en Delrin™,
vissé sur la face avant
du réseau.

"Z" de securité a former prés du
mécanisme d'aiguille

Bloc levier de manceuvre

P
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Mécanisme d'aiguillage

Le «Mécanisme d'aiguillager est particuliérement
adapté 4 la méthode de construction des appareils de
voie décrite dans les Cahiers du Modélisme. 1l se com-
pose d'un boitier en deux piéees (1) et (2) moulées en
Delrin™ formant quide pour la traverse (3), et support
pour l'inverseur (4).

Latraverse (3)est percée en son milieu pour recevoir
la tringle de manceuvre. Elle comporte également une
tige en acier (6) destinée & transmettre le mouvement &
la barrette (7) de connexion des aiguilles.

Une plaque en laiton (5) forme butoir et limite les
déplacements maxi de la traverse (3) & la valeur exacte
du déplacement latéral des aiguilles, soit 1,5 mm. Cela
évite des efforts sur les aiguilles et leurs connexions qui
sont relativement fragiles.

Un inverseur (4) est boulonné en bout de la platine
(1). Il assure la commutation électrique du coeur du
croisement. Il est livré fixé par une seule vis. Il faudra
mettre la deuxiéme vis en place quand le mécanisme
sera monté et réglé.

Fils da chrysocale 3/10 & souder sous les aiguilles

Mise en place il \

Faire un évidement dans le plateau pour le loge- —
ment de la barrette (7) de connexion des aiguilles.

Quand 'appareil de voie est mis en place, présen-
ter le mécanisme sous le plateau. Fixer avec les vis en
contrélant en méme temps le fonctionnement du
mécanisme et des aiguilles. Ajuster la longueur de la
tige d'entrainement (6).

“ Semelle ballast |_

@ .

Découpe dans le ballast
et le plateau

Renvoi d'angle K202
A utiliser pour tous les problémes d'aligne-
v ment ou de commande sous des angles divers.
L Ces piéces sont vendues par deux. Elles
sont en Delrin™ moulé. Les branches des
P équerres mobiles comportent plusieurs perca-

ges permettant ainsi une medification des
débattements entre les deux cétés du renvoi.

Mécanisme daiguille
Tige d'acier

K204 : Commanded'aiguillage manuelle universelle pour aiguillages de production commerciale

Le systéme de commande manuelle pour appareils de voie, kit Le fonctionnement est identique & celui de la référence K201.
réf K201, est constitué de : Par contre il n'y a pas de systéme de liaison des aiguilles
® 1 boitier de manceuvre & levier (se placant en facade). {opération déja réalisée sur les produits industriels) ni dinver-
® 1 mécanisme d'aiguillage, assurant le mouvement des aiguilles.  seur électrique.

® 1tige d'acier assurant la liaison entre le deux organes ci-dessus.  Un micro-inverseur réf K205 peut toutefois étre ajouté si
® En complément : 2 supports pour «guider« la tige d’acier. nécessaire,
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La page du Proto87

'Y Le Finescale chez les Allemands

Hé bien oui, sous les casques & pointe se cachent
quelquefois des modélistes exigeants et de grande
qualité. Les Allemands ont eux aussi leurs fous fu-
rieux du finescale. Willy Kozak, un nom bien connu
des lecteurs de Le Train, est de ceux la. Il publie un
nouveau magazine dénommé Hpl, dévolu unique-
ment au modélisme finescale (toutes échelles). Cette
revue est somptueuse : 130 pages sur papier glacé,
superbes photos couleur, des articles trés documen-
tés et détailles. Clest les C.M. mais & la puissance
1000. Le prix est trés allemand : DM 24 80. La
parution n'est que semestrielle, mais pourquoi faire
un mensuel quand on n'a rien de réellement nouveau
& montrer, nous dit W. Kozak ?

Le méme W. Kozak a réuni autour de son journal
un "noyau dur” d'amateurs HO finescale qui prati-
quent le modélisme & I'échelle strictement exacte du
1/87. lls ont créé une norme dénommée HOpur®.
Le nom est déposé pour éviter tout plagia par les
autres revues ; méme en Germanie les gratte-papiers
ont la boite 4 idées proche du vide sidéral.

Si vous comprenez un tant soit peu la langue de
Geuthe n'hésitez pas & vous procurer les deux pre-
miers numéros parus de Hpl.

vv Essieux Proto87 pour wagons

Les nouvelles roues Proto87 sont fabriquées en
Angleterre. Nous n'avons requ & ce jour que les
premiers échantillons : nous consulter pour disponi-
bilité réelle. Le corps de roue est en ABS moulé, aussi
bien pour les roues pleines que pour les roues &
rayons. Le bandage est en acier noirci, de méme que
les axes & pointes. Axe de diamétre 1.5 mm et
longueur entre pointes 22,7 mm. Cet axe plus court
que nos anciennes références doit permettre la réa-
lisation de chassis strictement & l'échelle (mais
probablement incompatibles avec des roues NEM).
lls ne peuvent équiper les Primeurs P.L.M et ne
seront utilisés qu'a partir des plats OCEM 19. Le kit
de suspension Réf H304 reste utilisable avec ces
essieux, moyennant quelques adaptations.

MNous avons déja demandé la réalisation de
roues pour la 030 Bourbonnais-tender P.L.M. et
la 030 BOER (et 031 PLM de Gécomadel). Toute-
fois nous n'avons encore ni les prix ni les délais pour
ces roues de machines. Les roues de bissel, de tender
et les roues motrices de machines s'emmanchent
simplement sur l'axe. [l est indispensable de les
assembler au tour ou & l'aide de la presse spéciale
W.H. Models.

MNous étudierons |'assemblage des essieux dans le
prochain CM16. [l v aura également un systéme de
bielles "universelles” en kit pour les amateurs cons-
tructeurs (bielles d'accouplement, bielles motrices,
biellettes).

_- 21,30 mm ._‘
|
| 18,73 mm ..

16,5 mm

Mormes HOpur®

Hp1 Eisenbhanmodellbau Heute

Willy Kozak Verlagsgesellschaft mbH,
BurgstraBe 17,

D-91284 Neuhaus

22,70 mm

18,90 mm

- 15,50 mm

Y Essieu de wagon P:87

Les essieux sont vendus exclusivement par sachets de 2 essieux

et 4 paliers laiton. Prix du sachet : 44,00 F, quelque soit le type

et le diamétre. Les paliers sont spécifiques pour ces essieux.

Sont disponibles :

- Roues pleines diamétre 9,6 mm (roues réelles de 0,835 m /
bogies diamonds).

- Roues pleines et & 10 rayons diamétre 10,5 mm (roues réelles
de 0,915m).

- Roues pleines ou & 10 rayons diamétre 11.7 mm (roues
réelles de 1,050 m / Wagons marchandises & essieux).

- Sachet de 20 paliers laiton spéciaux pour axes P:87 : 25,00 F.

Voir les références disponibles en page 34
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7' Roulement des wagons

Tous mes kits de wagons sont désor-
mais équipés d'un systéme de suspension
trois points réalisé par une platine oscillante
intégrant les plaques de garde. Cette dispo-
sition permet d'utiliser des axes A pointes
tournant dans des paliers laiton. Les quali-
tés de roulement en sont nettement
améliorées.

Les boites d'essieux sont soudées sur
les plagques de garde “"mobiles” alors que
les ressorts de suspension restent solidai-
res du chissis "fixe”, Le léger jeude 4 4 5/
10 entre la boite d'essieu et le ressort est
pratiquement invisible. Le méme systéme
est utilisé en HO, ProtoB7 et Zéro (mais
avee roulement sur fusées cylindriques et
paliers laiton dans ce cas).

H Chissis

i Platine porte-
Rassart de

essieux
SUSPENEON
Palier |aiton Jeu de 310
| Baoie
d'essieu

Paint

darticulation
Plague de garde

Dans le cadre de nofre dtude sur les
systémes de suspension du matérial
roulant nous aborderons les cas des
vahicules Irois essieux et des véhicu-
les & bogies dans le prochain CM16

Les nouveaux essieux 3 axes irés courls
permetient une réalisation plus précise des
chiissis. L'écartement des longerons est pra-
tiquement & l'échelle. Il doit étre trés
légrement surécarté pour laisser le passage
aux queues de tampons fonctionnels. Ce
type de suspension sera utilisé sur tous les
wagons 3 2 ou 3 essieux, sauf impossibilité
technique.

Les sets de suspension trois points pour
wagons, réf H304 restent valables pour les
nouveaux essieux, moyennant un agrandis-
sement au foret du pergage de roulement
pour 'adaptation des paliers laiton spécifi-
ques aux essieux P:87. La largeur de l'étrier
porte-essien est de 21,5 mm environ. Pour
adapter le systéme de suspension sur cer-
tains chassis plastique il faudra agrandir le
logement du palier conique d'origine dans
le plastique pour laisser un jeu suffisant
pour les paliers laiton (qui dépassent un peu
des étriers).

Si ces étriers incorporaient les plaques
de garde dans leur dessin, comme c'est le
cas dans les kits de wagons Huel, cela
permettrait de les intégrer entre des longe-
rons de chissis espacés de 22 mm,
virtuellement & I'échelle exacte. Mais dans
ce cas il Faudrait créer une référence de set
pour chaque modéle de plague de garde.
Avec les wagons anciens cela aménerait &
une trop grande quantité de références i
créer (codt des films pour photogravure) et
a stocker (mon atelier / bureau / magasin de
stock est triés petit !). La solution la plus
rationnelle est d'ajouter des plaques de gar-
des (piéces séparées) sur les étriers de
suspension. En utilisant du laiton photo-

Associarieom @

ProtoR7, combien sommes nous ? Un cer-
tain nombre ... ouimaisencore 7 . Disons une
trentaine. C'est peu et beaucoup en méme
temps. Ce n'est certes pas suffisant pour créer
une production spécifique, encore que le Zéro
dont on parle tant ne soit guére plus vendeur,
mais la demande en P:87 est en pleine expan-
10N,

Pour l'amateur isolé au fin fond de sa
campagne (ou de son appartement parisien,
cest pareil) les choses sont plus flous : le
Proto87 est-il un réel développement du mo-
délisme ou le fruit des élucubrations du cervean
enfumé d'un artisan en mal de nouveauté 7Y
a-t-il une réelle pratique mondiale de cette
Echelle dont on ne parle jamais dans les revues
frangaises, Loco-Revue exceptée 7 Existe-t-1l
une association des amateurs pratiquant le
P:87 ? Hé bien non ! Il y a un groupe d'étude
informel au Canada, le §.1.G (voir CM13); un
groupe allemand gravitant autour de la revue
Hpl ; des Hollandais pratiquant le P:87 au

sein de la Scalefour Society. Peut-on espérer
voir se créer une association frangaise des
modélistes Proto87 ? Pour l'instant, j'en doute,
les modélistes ferroviaires frangais n'ayant
pas la mentalité "association”. Vous pouvez
toujours communiquer par l'intermédiaire des
C.M. Bien que je posséde déja la liste des
modélistes 187, je ne peux divulguer aucune
adresse & quiconque, et pour quelgque motif
que ce soil, question de déontologie comme
dirait PPDA. On pourrait toutefois imaginer
une sorte de bureau d'étude du Proto®7 per-
mettant, d'une part. cette liaison entre les
amateurs el d'autre part la liaison avec les
groupes des autres pays.

51 vous avez des idées sur la question, si
vous voulez faire partie de ce groupe informel
d'étude et de développement du Proto87, fai-
tes-le nous savoir sur le bon de réabonnement
des Cahiers 1996,

PRO(1étaires)TOR7 DE TOUS LES
PAYS, UNISSEZ-VOUS §

O
S 1]

Type A Type B

Les deux lypes de plagues de garde de la
réf F302 contient 20 pigces de chaque.

I 22,1 mm

Etrier porte essisu

Plaque de garde rappcrthf

Intallation de la suspension H30A avec plagues de
garde FI02 dans un chdssis de wagon “maison”.

gravé de 3/10 on arrive i une largeur totale
pour l'étrier porie essieu de 22,1 mm. On
consiruira alors le chassis avec des lon-
gerons & écartement de 22,5 mm.

A la demande des modélistes "brico-
leurs” et "Proto87” (il y en a beaucoup plus
quon ne le pense) jai décidé d'élargir la
gamme de sets de pigces pour kitbashing®.
T'ai dessiné un nouveau set de pigces pour
wagons comprenant des jeux de plagues de
garde de deux types : matériels anciens, trés
€troites, el matériel plus récent, genre
OCEM. Cela ne couvre pas tous les types
mais permelira déja bien des bricolages. Un
nouveau set comprend un lot de leviers de
freins pour wagons anciens : frein i levier i
un sabot et frein & levier & deux sabots. Un
autre set comprend 10 paires de traverses de
tamponnements de wagon, avec mains
datteleur, supports de chaines de sécurité,
embases de tampons.

D'autres références suivront el notam-
ment un set “embiellage universel”
permettant de réaliser un embiellage com-
plet en arcap photogravé adaptable & tout
type de machine jusqu'd quatre essieux ac-
couplés (exceptée la crosse de piston et les
distributions particuligres). Bien que cette
idée de reconstruire des embiellages inté-
gralement puisse sembler hors de leur
capacilté i nombre de modélistes (qui pei-
nent déja sur les kits “toul prét”) nous vous
montrerons dans CM 16 que ¢'est une opéra-
tion i la portée de toute personne capable de
faire quelques soudures. N'oubliez jamais
la devise du "bon” modéliste devant un
probléme pratique : "Gérard Huet I'a fai, je
ne suis pas plus c... . je le ferai” §

% Ow “kitbasfung® st de Faméncam. Les revues anglo-
améncames sonl truffdes dexpressans frangarses, j@ na
vous pas powrguod on snlergirai! la méme pralua
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PLANS & DOCUMENTATION

Fourgon-Chaudiere du P.L.M.

e chauffage des longs trains par

l'emploi de vapeur produite par la

locomotive a rapidement posé

des problémes. La section des
tuyauteries de conduite de vapeur était
trop faible et entrainait une perte de
charge importante aprés une dizaine de
vehicules accouplés. Les voitures en téte
de convoi étaient surchauffées alors qu'on
se gelait (au sens littéral du mot) dans les
voitures de queue,

Les différents réseaux ont tenté de
résoudre ce probléme en assurant le chauf-
fage de trains les plus longs par des
fourgons-chaudiére placés en queue de
COnvoi.

Le P.L.M. entreprit la construction de

5 fourgons-chaudiére en 1916. Ces véhi-
cules devaient étre équipés d'une
chaudiére type Babcock et Wilcox mon-
tée sur un chassis & 3 essieux, le tout
entiérement carrossé, comme un four-
gon G.V. Le refroidissement intérieure
est assuré par de multiples oules de ven-
tilation en haut de la caisse et un grand
lanterneau sur le toit.

Toutefois un probléme de délai de
livraison des chaudiéres cbligea la Com-
pagnie & construire une version de secours
pour passer le premier hiver. Les chassis
furent équipés provisoirement dune chau-
dié¢re d'ancienne locomotive 030, la
plate-forme de chauffe étant fermée par
une cabine de type “locomotive”.

Etude réalisee avec l'aide documentaire
de M. Vergez-Larrouy

Les 5 fourgons-chaudiéres, dans leur
forme définitive de 1917 (projet 0-3873)
ont été numérotés simplement 1 a 5. Nu-
mérotation SNCF 1950 : SHw-999401 4
405,

Pour assurer le chauffage des rames
sur la ligne électrifiée de Maurienne, le
P.L.M. construit entre 1928 et 1935 une
nouvelle série de fourgons-chaudiéres,
toujours sur chassis & 3 essieux, mais
équipés d'origine de chaudiéres de récu-
pération d'anciennes locomotives. Ces
véhicules sont de plus "automoteurs”, un
petit moteur & vapeur leur permettant de
se déplacer en gare par leurs propres
moyens. C'est un véhicule de ce type qui
est préservé au Musée de Mulhouse.

__“T

———— 28— ——

Projet P.L.M 0-3873
Fourgon-chaudiére n® 145
dans sa forme définitive
avec chaudiére Babcock et
Wilcocx.

Diagramme a I'échelle 1/87,
Dessin Huer

Projet P.L.M 0-3872
Fourgon-chaudiére n® 1a 5
dans sa forme provisgire
avec chaudiére de

locomotive
Diagramme a I'échalle 1/87.
Dessin Huer =
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Construction en modéle réduit

Vous trouverez en page 22 un diagramme
a l'échelle 1/43,5.

Que se soit & l'échelle Zéro ou a
l'échelle HO, la réalisation intégrale de ce
wagon n'est pas sans difficulté. La forme
de la caisse est relativement simple.

On pourra la construire en Plasticard
(Slater's) en renforgant les cdtés par un
grand nombre de couples intérieurs
(comme pour les coques de maquettes de
bateaux en beois). La seule difficulté sera
la découpe des multiples ouies de ventila-
tion en haut de la caisse. Fabriquer un
outil emporte-piéce en meulant un mor-
ceau d'acier (vieux tournevis par exem-
ple). Le plasticard se découpe facilement
a lemporte-piéce ; si vous faites la caisse
en laiton il faudra y aller au foret et & la
lime, vive la découpe chimique ! Les
montants latéraux sont des fers en T :
utiliser des profilés Evergresn par exem-
ple. Les profilés Evergreen sont en ABS
et le solvant Slater's n'est pas trés effi-
cace sur ce produit. Personnellement je
colle tous ces plastiques & l'acétone.

Par contre les éléments de suspen-
sion et les tampons seront moins évi-
dents & reproduire.

En Zéro il faudra voir chez Atelier 43
qui a déja reproduit des voitures PLM
trois essieux équipées des mémes orga-
nes de roulement. Il n'y a rien dans la
gamme Kit-Zéro. Les essieux Haxo-Mo-
déle avec roues de 23 mm a rayons, bien
qu'un peu faible de diamétre, sont ce quiil
y a de mieux sur le marché.

Au 1/87 il n'y rien pour linstant,
excepté bricoler un vieux chéssis de trois
essieux PLM de MMMAG ou du RAMA.
Vous avez sans doute remarqué que les
suspensions, plagues de garde, essieux,
tampons sont les mémes que ceux des
fourgons G.V. que nous allons sortir en
kit dans quelques mois. Ces éléments
seront alors peut-étre disponibles en pie-
ces détachées. On peut également envi-
sager un kit, mais il faudrait au moins 50
options de réservation ; je ne veux plus
passer des dizaines dheures de travail
pour un modéle qui se vend ensuite au
compte-goutte. Pour les essieux, utiliser
les références £110 en norme NEM ou
H105 en Proto87.

Il est indispensable de construire le
chassis avec suspension. La suspension
"3 points” pour un chassis trois essieux
sera étudiée dans le prochain C.M 16,

Lintérieur du véhicule n'étant pas re-
produit, on aura intérét & opacifier lége-
rement les vitrages. Utiliser pour cela du
rodhoid dont on frotte la partie intérieure
avec un chiffon imbibé dacétone ; le
vitrage se dépolit légérement et devient
translucide &

-

Voici, retranscrit, le texte du document de présentation des
fourgons chaudiéres adressé par le P.L.M aux Ponts et Chaussées.

L'Ingénieur en Chef du Matériel
@ 1'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
chargé du Contrédle de 1'Exploitation technigue
des Chemins de fer P.L.M.
244, Boulevard 5t-Germain, 4 Paris (7e)

J'ai L"henneur de vous informer que nous construisons actuellement
5 fourgons-chaudiéres, destinés 4 étre placés en queue des trains de
voyageurs de forte composition, en vue de suppléer 4 1'insuffisance
de la chaudiére de la locomotive pour le chauffage de ces trains.

L'autorisation administrative qui a été demandée pour cette
construction le 4 février 1916 a été accordée le 20 mai dernier.

Les chaudiéres genre Babcock et Wilcox, prévues pour ces fourgons,
ne pouvant pas étre prétes pour 1 hiver prochain, ces véhicules seront
munis provisoirement d'une chaudiére de locomotive conformément a
l'autorisation ministérielle de 2@ mail dernier.

Ces wvéhicules, qui seront d'un type nouveau, sont en cours de
construction 4 nos Ateliers d'Arles et seront présentés 4 l'accep-
tation de votre Service au Petit-Entretien de Paris.

Je vous serais trés obligé de bien vouloir les faire examiner en
temps utile,

Je pense que M. Jamet, Sous-Ingénieur des mines, & Paris, sera
chargé de procéder d la réception de ces véhicules. 51 vous n'y voyez
pas d'inconvénient, notre Ingénieur du Matériel 4 Paris, fera
connaitre directement a M. Jamet la date & laguelle chacun de ces
véhicules sera prét 4 é&tre examiné.

Conformément 4@ la demande formulée dans votre lettre du 14 juin
1912, je vous adresse ci-joint, avec 18 copies de la présente lettre,
les projets @-3872 et @-3873 (en 19 exemplaires) représentant :

- Le premier (projet 8-3872), le diagramme du wagon-chaudiére {type
provisoire avec chaudiére de locomotive).

- Le deuxiéme (projet @-3873), le diagramme du fourgon-chaudiére
(type définitif avec chaudiére genre Babcock et Wilcox),

et je vous donne dans le tableau ci-dessous les poids totaux sur
rails et par essieu d vide et en charge du wagon-chaudiére (type
provisoire avec chaudiére de locomotive). Je ne suis pas en mesure
pour le moment de vous donner ces poids pour le fourgon-chaudiére
(type définitif avec chaudiére genre Babcock et Wilcox), mais nous
avons pris note de vous faire connaitre ce renseignement en temps
utile.

Paris, le 6 juillet 1916

Poids sur rails par essieu Poids totaux
Wagon-chaudiére sur rails
type-provisoire : : : par
avec choudiére de Essieu E.SSI.'E” Ess’.leu véhicule
locomotive _‘Wf't_ _milieu | arriére| = =
A vide| 11.39@ 8.980 11,390 30.768 Kg
En charge| 13.180 10. 400 12.188 35.76@ Kg

Ci-joint en outre , comme suite & votre lettre M-383 du 16 avril
1914, une note spéciale (en double exemplaire) donnant les motifs
justificatifs des modifications apportées aux dispositions soumises
a l'opprobation ministérielle.

Signé :

PRI 'Iu"A'_I"/;

o 21
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o P.L.M
N - Wagon de
secours

"

[

Ces wagons, série X-113 & 171 (numéros
d'origine) ont été fabriqués en 1914. Le
diagramme ci-contre porte le numéro de projet
0-2843 daté du 10 septembre 1912 lls ont &té
renurnérotés Xv-113 & 171 aprés 1921 et ne
semblent pas avoir de numérotation SNCF.

e EF'%]
)

La caisse est construite en frises de bois
verticales avec longerons intérieurs. Les bouts
sont & double parois.

Notez que ce wagon est complétement
dissymétrique (position des essieux, de la
porte). Le coté dessiné montre une fenétre vers
lavant du wagon. Il n'y a pas de fenétre sur
lautre face.

Les deux portes sont placées en vis & vis et
souvrent toutes deux en coulissant vers 'avant
du véhicule.

Sur le bout “arriére” (dessin de gauche) on
note la présence dune porte basse & deux
vantaux. Cette porte s'ouvre sur l'extérieur et
permet de sortir un "wagonnet” logé & l'arriére
du wagon. Les tampons ont leur partie
supérieure arrasée pour permettre l'ouverture
des portes.

Les éléments de suspension sont semblables
& ceux des ~véhicules & trois essieux (voir
fourgon-chaudiére page 21), mais les ressorts
sont plus courts. Notez les goussets de renfort
en fonte au droit des consoles supports de
ressorts.

LILILITI
- —————2035— — — ——=

Vous pouvez reproduire un tel wéhicule
uniquement en élément statique, ce qui
simplifiera le chassis. En HO se posera toujours
le probléme des suspensions. Il n'y a guére de
solution, exepté bricoler un vieux chassis de

trois essieux PLM de MMMRG cu du AMA.

Pour reproduire la couverture du toit en toile
goudronnée, coller une feuille de papier abrasif
4 l'eau grain 400. Peindre ensuite avec une
peinture trés mate.

Décoration :

® Caisse gris moyen réf E123 ; toit noir toiture
E116 ou noir sale E405 ; chéassis noir
chaudron E112.

® Marquages : blancs

Etude réalisée a partir de la
documentation de M. Vergez-Larrouy

E
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Dessing Huet - Echelle 1/43.5




Compagnie du MIDI

WAGON GRUE DE 6.000 Kgs

Nos 11 a 24

D'aprés documentation d'origine
de la Compagnie du MID!
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Echelle 1/43,5 DessinHuset

Wagons-grues n® 11 a 24 de charge maximale 6.000 Kg.

Construits en 1863, n° 11 & 24 (numéros d'origine), renumérotés SK-905 & 917 en
1924. Pas de renumérotation P.O-MIDI ni SNCF,
Caractéristigues : Empattement de 2,100 m ; Longueur hors-tout 6,070 m ; Roues
de 950 mm & 10 rayons ; Poids total en charge 17,5 tonnes,

S:o.o.cmxoﬁ.mmom-:ox-:o?!

s

S R e e e S

e e e e e e

=

| PR

Ry

Echelle 1/87 Dessin Huet

o — 00— — -
Echella 1/87 Dessin Hust




1995 Volumes 3 & 4

DECORATION

LIVREE ANCIENS RESEAUX

Compagnie des Chemins de Fer de 1'Ouest

Instructions de 1903

Voitures

Caisses vertes (exception pour les voitures 4 caisse en teck :

bois verni).

Chassis noirs

Inscriptions : jaune.

@ Marquées d'une étoile sur la caisse : voitures engagées dans
les trains dont la vitesse est comprise entre 90 et 100 km/h.

@ Marquées de deux étoiles sur la caisse : voitures dont la
vitesse peut dépasser 100 km/h (empattement supérieur
ou égal & 6,50 m).

@® Sans marque : voitures dont la vitesse ne doit pas
dépasser 90 km/h.

® Sans marque phus une bande orange peinte sous la comiche :
voitures et fourgons n'étant pas munis du frein Westinghouse.

® Marquées "banlieve” en blanc sur le chassis : véhicules
réservés & certaines lignes.

== Les véhicules munis du frein Westinghouse & action
rapide portent la marque W"* peinte en blanc sur le chassis,

== Les véhicules n'étant pas munis du frein 4 air, mais dotés
d'une conduite de raccordement portent l'inscription
"Cond™ blanche W sur le chassis.

== Les véhicules n'ayant pas le chauffage & vapeur mais
portant une conduite de raccordement portent linscription
"TUB. V." sur les bouts de caisse, au dessus des lettres de
s2rie.

Les woitures et wagons sont désignés par une lettre de
série majeure. Pour les voitures, les lettres de série doublées
indiquent quiil s'agit de véhicules & couloir (partiel ou total),
Un compartiment par voiture porte linscription "fumeurs”.

J. P. VERGEZ-LARROUY

wWagons (Chassis noirs)
® Matériel GV a marchandises : caisse verte.
® Matériel PV & marchandises : caisse grise jusqu'en 1903
Rouge Sidéros en 1903 pour les livraisons neuves puis au
fur et & mesure des révisions.
® Wagons & marchandises déclarés pour services spéciaux
(voies de ports, gares, ateliers, etc ) : caisse jaune.
== Leswagons plats utilisés comme wagons de terrassement
portent sur les deux faces latérales la marque : V. T.
== La croix placée a la suite du numéro indique un véhicule
remplissant les conditions de la conférence de Berne
(1886) pour le passage en douane,
== La méme croix surmontée d'un point rouge indigue un
véhicule du méme type, mais muni de bandages au profil
transitoire.
== Trois losanges rouges appliqués sur la caisse indiquent
lexclusion des transports de mobilisation.

Les caisses des wagons portent

- lindication du chargement, en tonnes et dixiémes de tonnes.

- l'indication de la superficie utilisable pour les chargements,
en meétres et décimétres carrés.

- sur le chéssis : la nature de la construction de celui-ci : Fer ou Acier.

Marquages des Compagnies
Wagons OUEST des origines 4 1890 :

Wagens OUEST a partir de 1890 : OUEST

Orléans a Rouen
Glos-Montforta Pont-Audemer
Falaise & Berjou

Magny & Chars

La Ferté-Macé a Briouze
Fougére a Vitré

Alengon a Condeé

L. O.

Orléans & Rouen :

Glos Montfort & Pont Audemer :
Falaise & Berjou :

Magny & Chars :

Bricuze & la Ferté .

Fougéres a Vitré :

Compagnie de I'Orne :

Lisieux & Orbec :

LETTRES INDICES {minusculs)
. bogies.
: passeraelle dintercirculation (avec ou sans soulflet).

- salon,
: lit ow couchattes.
: frein & vis.
- coups (voilures)
- wagon de 10 tonnes.

M =T T

0 ;- voitures de banlieve a impériale ouverte.
- wagons plats aménagés pour le transport du bois,
i impériale fermée.
ic : frein & vis & contrepoids (wagons).
w : frein Weslinghouse (wagons PV).
r :wagons a marchandises déclassés.

: Weilettes (uniguement dans les véhicules a lettre de série simple)

¥ wagons a lait aménagés pour transport & grande vitesse,

LETTRES DE SERIE (Majuscula)
: lére classe. .
1 2 éme classe.

;3 éme classa.

: Fourgons a bagages.

. Bureaux ambulants.

: Trucks a voitures,

- Wagons écurias,

- Wagons a lait.

- Wagons & messageries

. Wagons couverts.,

s Wagons tombereaux.

“wagons plats,

: Wagons de secours.

ZTrXcCcIOMNMMoOoOODe
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ALBUM PHOTO

Photo - H CIBERT
PLM finescale au 1/87, par Henn CIBERT
Une Mammouth HUET remorquant une rame de voitures deox essieux AMA. Le réseau de
H. CIBERT n'est pas en Protof7 mais représente une approche complexe due i la presence de
maténels dongines variées el souvent Trés anciennes
Ce résean et de trés grandes dimensions et représente archétype du réseau 73 la frangaise” :
circuit bouclé avec grande gare, triage et dépit. La construction d'une telle installanion s'¢rale
obligatoirement sur un grand nombre d'années avec tous les défauts dune telle pratique : réseau
jamais terminé, impossibilité de suivre Uinévitable évolution technique, pas de remise i niveau
possible en fonction des progrés personnels fais par le modéliste. Cela dn, le réseau CIBERT
resie une référence en matigre de HO finescale, Esperons qu'il fera rapidement des petits




Ce wagon qui fail trés anachromique dans mes productions onentées matériel anciens
reseaux, m'a en lail elé commandeé par son constructeur Arbel Fauvet Rail. J'ai réalisé
quelques piéces supplementaires (il reste deux wagons réservables a ce jour)
Caracléristiques : échelle Prolo87 construction toul métal photodécoupé, tampons a ressoris,
attelages a vis, bogies lype Y11MK suspendus, capols coulissanis et conteneur (type
TN2BV) amovible. Chassis verl clair, capots aluminium anodisé, plates-formes inox, bogies
noirs. Marquages complels.

Prix, monté et décoré : 3 000,00 F TTC.

Colirel présentoir en altuglas sur socle avec voie ballastée : 480,00 F TTC

Phote : HUET
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Matériel roulantau 1/87

LOCOMOTIVE STEPHENSON du NORD

Historique

Ces machines de type "Long Boiler”, 4 essieux indépendants,
ont été construites en 1846 sur les plans de Robert STEPHEN-
SON par divers constructeurs (Cavé, Koechlin, Halette, Derosne
& Cail) . A l'origine. la chaudiére, le foyer et les cylindres étaient
recouverts dun calorifugeage en bois, selon la pratique de
lépoque. Ces machines étaient trés instables du fait de leurs
cylindres et foyer en porte-a-faux. Elles furent modifiées avec
l'essieu arriére reporté derriére le foyer imachine "Neo Papentee),
puis progressivement transformées en machines mixtes par ad-
jonction dun deuxiéme essieu accouplé. Elles circulérent sous
cette forme jusqu'en 1880.

Caractéristiques du modéle

Construction tout laiton, bronze et bois véritable. Motori-
sation dans le tender. Micro moteur & rotor sans fer et
transmission par vis sans fin. Tampons a ressorts et attelage
a vis. Roues Proto87.

o« Uniquement disponible prét & rouler - pas de kit.

Référence
Al121

Description Prix TTC
STENPHENSON NORD).................. 5.500,00 F.

\ A Bl CAHIERS du MODELISME et FRAIS D'EXPEDITION

LES CAHIERS DU MODELISME

0 Arnes B2 Epuses

O Armés 83 Quatre rureros (4, 5 68 T) - France 122F

Sommaswe © Lsiielage Aley Jacksan - Construchon d'un mguilage SNCF - La soudure
[Fhéors af prabgue) - La penfure (thaors of prabgus) - Roves MO fme scals pour locos
vapeurs - Los 020 T "bowleiles 4 ancre "ol la Cockerdl Gecomode! - Matonsations - Drers

D Annde 54 Cuatre nymieos (B 9 108 11) - France 153 F
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Matériel roulant au 1/87

Les véhicules remorgués (wagons, fourgons, voilures) sont proposés uniquement en kit tout
laiton et bronze. Les kils sont livrés avec les marguages, des boitiers d'attelage (sans attelage)
pour les versions NEM, des attelages a vis et A. Jackson pour les versions Proto87. Tous les
véhicules sont équipés d'une suspension “3 points”,

WAGONS SNCF "STANDARD A"

et "STANDARD B" '

Trois versions sont proposées : Standard type A et Standard type B
panneaux en frises de bois (¢poques années 507, puis UIC) ; Standard B
4 panneaux Permaplex (époque UIC uniquement).

wn

Caractéristiques du modale C— g?
@ Caisse et chassis en laiton et arcap photogravés, fonderies bronze, = — -
@ Chhssis & suspension "3 points” {un essieu est articulé). A | i
® Tampens A ressorts. «&“65 e/ o/
® Décoration par décalques fournies (années 50 et UWnnn Rél ABO1 : Couvert Standard type A
fournies. o)
En Proto87 u\}#q‘“\ o T Tt T T
® Roues et essieux P:87. B“ﬁ ot ? ’
® Attelage & vis, \e® gdﬁ :
En HO/NEM *f,& o® —
® Roues NMRA RP25

)
LI

® Boitier d'attelage NEM 4 éloﬁgtlon = H—]
w Uniquement disponible en kit. = =

" Y ]
Ratérance Description Prix TTC e \E‘iﬂ

Norme Proto87 Rét ABD2 - Couvert Standard type B

AB01 Standard A échelle ProtoB7 490,00 F

AB0Z Standard B échelle Protog7 430,00 F v v v 1 | LA 4T

AG03 Standard B Permaplex échelle ProtoB7 49000 F L |t

Morme HO-NEM a

AB01TN Standard A échelle HO-NEM - 45000 F = -

AB02ZN Standard B échalle HO-NEM 49000 F =1 g

A603NStandard B Permaplex échelle HO-NEM 490,00 F 1 L
AB601 Set de volets ouverts pour AGO1 et AB02 . 51,00 F W )

ABB02 Set de volets ouverts pour ABO2 5100 F

Rét ABO3 © Couvert Standard type B Permaplex

r =

WAGONS A PRIMEURS Fau et Fasu %‘:-—:
du P.L.M. = %_r' =i
Deux versions sont proposées = . =
® Couvert OCEM 28 a primeurs, type Fau du P.L.M, construit \R \F_/'I
4 2 550 exemplaires entre 1929 et 1932,
® Couvert & primeurs pour trafic France-Angleterre, type Fasu Rét AGOS : Couvert OCEM a pnimeurs Fau du PLM

du P.L.M, construit & 400 unités entre 1929 et 1935. Ces
wagons se distinguent des précédents par leur faible largeur
{gabarit anglais) et leur équipement de frein a vide.

—

Caractéristiques du modeéle |' .'_1!.': —
® Caisse et chhssis en laiton et arcap photogravés. — e —
@ Chhssis b suspension "3 points” (un essieu est articulé) | —|
® Tampaons a ressorts = = —
® Décoration par décalques fournies (années P.L.M, SNCF | (A i)

1939, 1950 et UIC), peintures non fournies | N -/'I \v/
En Prolo87 i Rel AGOE - Couvert OCEM a pnimeurs Fasudu PLM, au gabarit anglais
@ Roues et essicux P:87
® Attelage & vis Reference Description Prix TTC
En HOVNEM Morme Proto87
® Roues NMRA RP25 ABDS  Primeur Fau, échelle ProtoB7 49000 F
@ Boitier d'attelage NEM a élongation AB06  Primeur Fasu. échelle Proto87 490 00 F
« Uniquement disponible en kit. Norme HO-NEM

ABO5SN Primeur Fau, Echelle HO-NEM 45000 F

ABOEN Primeur Fasu, Echelle HO-NEM 490,00 F




LES CAHIERS DU MODELISME

Matériel roulantau 1/87

WAGON PLAT OCEM 19 type NNTw

Caractéristiques du modéle

® Caisse et chassis en laiton et arcap photogravés, fonderies
bronze.

® Chassis & suspension "3 points” (un essieu est articulé).

® Tampons a ressorts

@ Décoration par décalques fournies (P.L.M, P.O, SNCF 1939,
SNCF 1950), peintures non fournies

En Proto87
@ Roues P:87 & rayons.
@ Attelage 4 vis.

En HO/NEM
® Roues & profil RP25 4 rayons
® Boitier d'attelage NEM a élongation

wr Uniquement disponible en kit.

Ral AG20 - wagon piat OCEM 19

Référence Description Prix TTC
AB20 Plat OCEM 18, échelle Proto87 : ... 450,00 F

AB20N Plat OCEM 19, échelle HO-NEM : .. 450,00 F

FOURGON GV a chassis de 10,10 m du P.L.M.

Ces fourgons & bagages ont été construits 1617 exemplaires, avec de
nombreuses variantes. Nous vous proposons les deux types de caisses

les plus utilisées.

Caractéristiques du modéle

@ Caisse et chassis en laiton et arcap photogravés,
fonderies bronze.

® Chassis a suspension "3 points™ . L'essieu
central est monté "libre”. J

)

1l

® Tampons a ressorts. :
@ Décoration par décalques fournies (P.L.M, SNCF |
1939, SNCF 1950), peintures non fournies.

Blg | = |

® Toutes piéces pour réaliser les versions PLM

\_/ )

d'origine, PLM aprés 1924, SNCF aprés 1939
Piéces pour éclairage au gaz (réservoir et
lampes de toiture) et piéces pour éclairage
électrique (dynamo, batteries d'accumulateurs). |

En Proto87
@ Roues P:87, pleines ou a rayons.

Ref AB08 : Fourgon GV du PLM - a grandes portes

-
B

@ Attelage a vis.

En HO/NEM

@iﬁ! e L

® Roues pleines & profil RP25.

s S =

® Boitier d'attelage NEM a élongation

Rél ABOS : Fourgon GV du PLM - & petites portas

« Uniquement disponible en kit.

Référence Description Prix TTC
Norme Proto87

AB0B  Fourgon GV a grandes portes ©............. Eté, 96

AB09 Fourgon GV a petites portes © ...........ecce.. Ete, 96

Norme HO-NEM

ABOBN Fourgon GV a grandes portes :.............. Eté, 96

ABOSN Fourgon GV a petites portes @ ... Eté, 96
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Matériel roulant, échelle Zéro

Le matériel roulant & I'échelle zéro est construit selon les pratiques francaises habituelles
pour cette échelle : superstructures a échelle 1/43,5 et organes de roulement pour voie de
32 mm (échelle 1/45). Les roues sont au profil "F.8".

MACHINES DE GARE KECHLIN

Historique

La societe KCECHLIN de Mulhouse, un des pionniers du chemin
de fer en France, construisit en 1847 les deux premiéres
machines de manceuvre francaises, a 3 essieux et cylindres
intérieurs, sur des plans de J. Petiet et E. Beugniot pour la
Compagnie du Nord. Les caisses & eau étaient placées a avant
de la machine et le charbon entreposé sur la plate-forme de
conduite. Par la suite, plusieurs séries de ces machines furent
construites pour le NORD, le P.L.M. le MIDI, I'EST. la RETE
ADRIATICA.

Caractéristiques techniques

Poids : 27 & 30 tonnes / Timbre : 9 kg/ecm2 / Cylindres
intérieurs. Exceptée la série initiale du Nord, toutes les Koechlin
avaient leur caisse a eau au dessus de la chaudiére, a la maniére
des saddle-tanks anglais.

Caractéristiques du modéle

Construction tout laiton et bronze / 2 essieux suspendus
Transmission par vis sans fin. Moteur 5 pdles avec petit volant
dinertie. Tampons a ressorts et attelage & vis.

w Uniquement disponible prét & rouler - pas de kit.

KOECHLIN P.L.M. n® 5730 avec cabine

. ———

A
H|

KOECHLIN NORD n® 50]

Référance Description Prix TTC
B101 KCECHLIN P.L.M. N" 1967 (sans abri) ... e 12.000,00 F
B102 KECHLIN P.L.M. N° 5780 {avec cabine) ........... 12.000,00F
B103 KCECHLIN NORD N° 501(machine d'origine) ....... 12.000,00 F
B104 KCECHLIN MIDI N® 4531 (avec abri)........ceeeeeee... 11.000,00 F
WAGON PLAT OCEM 19 type NNTw
Caractéristiques du modéle
@ Caisse et chassis en laiton et arcap photogravé. .
® Chassis a suspension "3 points” (un essieu est A= P I-H.!i——:i;-
EHICUlé]. [w T - S =0 e m-"' P
® Tampons a ressorts - T .
® Décoration par décalques fournies (P.L.M, PO, L 4 oYy ]
SNCF 1939, SNCF 1950), peintures non fournies
® Roues a rayons
® Attelage a vis
. . Référence Description Prix TTC
 Disponible én kit ou monté et dacors. B620 Plat OCEM 18, kit complet : ........o.o..... 850,00 F
B6601 Forfait pour montage et décoration :.......... 1.100,00 F

PIECES DETACHEES

@ F203 - 45,00 F - 12 supports de main-courante (courts)
®F213:4500F - 12 supports de main-courante (longs)

@ F207 : 48,00 F - Kit paire d'attelagess Old Timer (bronze)
@® F208 : 4500 F - Pompe Westinghouse (bronze).




LES CAHIERS DU MODELISME

Soudure, peinture & décoration

V'V SOUDURES I

ATTENTION : Les soudures et leurs fiux dégagent des
vapeurs toxiques. Il conviendra de toujours travailler avec une
ventilation efficace de la piéce. Lavez vous réguliérameant les
mains. Le flux pour métal blanc D507 dégage des vapeurs Irés
dangereuses sl @st uliisé 4 frop hautes tempéralures ' ne
soudez jamais le métal blanc avec un fer & souder classigua,
méme si vous étes un expert |

9 Soudure liquide ' Mélange de powdre fine d'élain et de plomb (40 60}
et de flux. L'ensemble est parfaitement optinnsé et particuliérement adapé
pour I'étamage des pitces ou les assemblages par empilages, trés fréquents
sur les kits laiton. Soudure trés fine n'empitant pas les détails. Fond 4 190 °C
Mettoyer les piéces a 'eau aprés soudure,
Réf D501 - Flacon de 50 grammes 4050 F

I Soudure en fil trés fin - Cente soudure est de type étain / plomb (40 760}
Elle est pure et ne contient pas de résines. A utiliser avec les Mux D03 ou
D505, Le fil trés fin (diamétre 5/10 mm ) permet de bien doser les soudures
et d'éviter les surcharges. Fond & 190 °C. Nettover les puéces & V'eau aprés
soudure.

Rét DS02 - 26.00 F

7 Soudure au bismuth “basse lempérature™: Cetie soudure fond 3
145 °C seulement. Elle est recommandée pour Vusage au fer d souder carelle
necessile peu d apport de chaleur. Elle trés utile pour les grandes 1olenes, en
Zero par exemple. A utiliser avec les fluy D503 ou D505, Faible résistance
mécanique. Nettoyer les préces i l'eau aprés soudure. Clest également la
soudure préconisée pour les kits Atelier du Chiateau 4°0

RélDS08 - Filde1.5mmx2m

Fil de 25 grammes

30,50 F

A Soudure a I'argent = Cette soudure est chargée 3 & % dargent et
posséde une trés grande résistance mécanigue. 5a température de fusion
moyenne (240 “C) permet de Vutiliser au fer & souder. Pamiculiérement
recommandée pour les assemblages sur “champ” ou pour les petites pieces. A
utiliser aved les Mux DS03 ou DSOS, Nettover les piéces 3 l'eaw aprés soudure.
Ref D504 - Filde 2mm x 050 m 3200F

7 Flux pour métaux cuivreux  Convient pour laiton, bronze, arcap,
matllechort et cuivre. Mettover les préces i eav aprés soudure. Ne laisse pas
de résidus apres nettovage

Rat D503 - Flacon de 30 ml 3050 F

I Flux pour aciers - Produit trés actif. convenant pour aciers doux, corde
i prano, mox. Ne fonctionne pas sur les pigces nickelées ou chromees
Nettoyer les pidces 3 l'eau aprés soudure. Ne laisse pas de résidus apres
nelloyage.
Reéf D505 -

Flacon de 30 ml 40,50 F

I Soudure et Flux pour métal blanc = Soudure CARR'S 370 °C et flus
phosphongue adapte, pour souder les metaus  trés basse temperature de
fuston ("métal blanc”, “white metal™, "métal anglais™)
Rét D506 - Fil de soudure 4 mm x 0,40 m

Reét DSOT - Flux pour métal blanc

48,50 F
4050 F

T Blocs gommes abrasils | A utiliser pour nettover les pigces ‘oxydées”
avant assemblage ou pour nettoyer aprés les travaux de soudage. Existe en
grain Nin ou grain moyen. Les fines “rayvures” produites sur les pieces sont
invisibles aprés peinture

Ré! D520 - Bloc abrasif fin
Reéf D521 Bloc abrasif moyen

S5.00F
5500 F

7 Pinces acier aressort | L'outil idéal pour maintenir les pigces pendant
les travaux de soudage (ou de pemnture ). Resistent au chalumeau

Reél D530 - Sel de 6 pinces 2500F

A Coltret " Soudure Starter Set” - Ensemble des produns de base pour
débuter dans le montage des kits lanon : Soudure Liguide, Soudure au
bismuth, Soudure 3 Uargent, Flux, Pinces de maintien, gommes abrasive +
manuel dapprentissage + chutes de lanton pour l'entrainement

Ret D510 - Cofiret soudure 20000 F

VV PEINTURES [

O Peintures ferroviaires - Nos peintures sont de 1ype nitrosynihétique
{genre cellulosique ). Elles sont faciles d utiliser 3 1'aérographe. acceplent de
trits grandes dilutions et séchent trés rapidement : hors poussiére en 10 mn
Pour la dilution, utiliser de préférence le Diluam Universel D502/ DS12.
Peintures auto-rediluables, ne pouvant pas s‘ubiliser au pinceau

Conditionnées en Nacons verre de 60 ml. - Prnx unitaire 29 00 F

NOIRS
E101 : Noir sating

ATTENTION : Les peintures mitrosynthéliguas ou cellulosi-
ques contiennent des solvants nocifs. De plus l'usage de
I'agrographe entraing une dispersion de micro-particules de
peinture dans latmosphare. Il est indispensable de travailler
dans une atmosphére bien ventilée. Le port d'un masque st
obligatoire pour la peinture & l'aérographe. Ne jamais fumer
pendant les Iravaux de peinture, certains solvants étant
inflammables

VERTS
E102  Vert Réseda locos PLM (Acrylique)

E111 : Mair brllant BRUNS et ROUGES E103 - Vert clair locos NORD
E 106 : Noir charbon mat E104  Chocolat NORD E107 : Vert foncé SNCF
E112 - Noir chaudiére mat E108 - Brun foncé wagon 1950 E119 - Vert voitures PLM
E116 - Noir toiture mat E108 : Brun rouge Sidéros

E117 . Brun Van Dycke DIVERS
. E:;; :'-‘"-'99 Wﬂﬂ“‘:‘b'-”ﬁ E115 Blanc mat

st il el E121  Bleu autoral PLM

E110 : Gris artillena PO E126  Rouge rubis (ETAT / CFD) g
E120 : Gns Perle VERNIS
E122 ' Gns Acier E311  Vernis sating

E123 : Gns moyen (wagons PLM / MIDI)

E312  Vernis mat
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Soudure, peinture & décoration

A Patines acryliques - Ces peintures acryliques i l'eau sont plus parti-
culigrement destinées i la patine. Elles peuvent s'utiliser au pinceau (dilu-
tien & l'eau distillée addmionnée d'une goutte de higuide vaisselle) ou i
laerographe (dilution moitié eau, moitie alcool ménager-éthanol 95 %)

Conditionnées en flacons verre de 30 ml. - Prix unitaire : 25,50 F

E404 : Rouille E408 : Blanc sale

E405 - Moir sale E408  Sable

E406 - Boue E420 : Cuivre (métallique)
E407 : Crasse E421 : Laiton (métallique)

S Encres pour filets  Oublicz 'angoisse du tire-ligne ef traces vos Olets
avec un simple stylo Rotnng lsograph ! Avec nos encres opagues © traits
constants, arrondis faciles, trais fins usqu'a 2/10. Les encres sont couvrantes
en une seule passe et indélébiles aprés sechage

Conditionnées en flacons de 15 ml - Prx unitaire = 27,50 F

E400
E401
E402
E403

Noire
Rouge
Jaune
Blanc

YV Peintures : Produits complémentaires I

A Primer chromatophesphatant © Produit mono-composant {vinyli-
gue) prét & emploi. Sutilise comme une peinture, avec notre Diluam
Universel. Produnt trés fin donnant une couche blanc sating de quelques
miucrons, Pouvoir acerecheur et résistance mécan igue supereurs aux primers
i dewx composants, Hors poussiére en 10 mn, recouvrable aprés | heure. Se
conserve plusieurs mois, meme dilue

ES11 ;29,00 F (flacon de 60 ml)

3 Diluant Universel : Le produit miracle de votre atelier de peinture ! Ce
produnt est iotalement universel et dilue toutes les peintures (sauf i I'eau).
vernis el pnmers. Ce diluant est un produit industriel “de sécurité”, trés peu
toxigue el peu polluant,

Un seul diluant dans votre atelier, le Diluant Universel !

ES02 : 30,50 F (flacon de 250 mil)

E512 : 57,00 F (flacon de 250 ml)

A Nettoyant-dégraissant | Produin dégraissant et dépassivant pour le
nettoyvage et la préparation des pigces laiton avant mise en peinture. $'utilise
pur (brossage) ou dilué & V'eau distillée (trempage). Ce produit est également

un excellemt désoxydant pour les piéces en acier rouillées. Attention, les
pitces trantées doivent étre immédiatement brunies ou peintes

ESOS - 46,00 F (flacon de 250 mi)

A Brunisseurs & froid | Ces produits acides produisent une oxydation en
surface. Les pigces doivent étre préalablement dégraissées et dépassivees,
au E505 par exemple

EB01 : 29,00 F - Brunisscur pour acier el métaux ferreux

EB02 : 29,00 F - Brumisseur pour acier el métaux ferreus.

E603 : 29,00 F - Brumisseur pour mélaux cuivreux.

A Décalques a l'eau :

G103 : 15,50 F - Feuille de décalgue vierge (film de vermis brllant)
G104 - 38,00 F - Filets rouges 3/10 ¢t /10 (Microscale)

G104 38,00 F - Filets jaunes 3/10 et 6/10 (Microscale)

G111 : 60,00 F -Marquages vapeurs SNCF (C.B.M [ Carpena)

G112 : 60,00 F -Marquages vapeurs SNCFombrés (C.B.M / Carpena)
G113 : 60,00 F -Affiches publicitaires années 50/1 (C.B.M [ Carpena)
G114 : 60,00 F -Affiches publiciaires années 50,2 (C.B.M / Carpena)
G106 : 25,00 F - DECA-S0L ramollissant pour décalgues (Macon de 30 ml)

VYV Produits modaélistes et décor I

A Cofiret Poudres a patine | Ces produits appelés aussi terres a décor
s‘utilisent i sec, avec une brosse. Les poudres s'accrochent naturellement dans
les micro-porosités des peintures. Le coffret contient & flacons de 15 ml ¢
Noir, Blanc, Poussitres, Terre, Rouille, Crasse.

D201 : 65,00 F - Cofiret poudres & patine

T Pastels : Les pastels sont des craies séches qui peuvent s'utiliser 3 sec
ou au lavis. Les effets obtenus sont trés discrets et peavent s'éliminer i I'eau
en cas d'erreur. Vendues en pack de B craies : Noir, Brun, Marron, Ocre,
Rouge, Gris clair, Blanc, Ven.

D202 : 88.00 F - Pastels

A Teinture bois = Teintures & bases d'encres acryliques, a utiliser pour
teinter les traverses en vrai bois ou toul autre type de planches

D601 - 18,50 F Teinture pour bois et raversas “gris vieux bois™ (60 ml)
D&02 - 18,50 F Teinture pour bois et traverses “brun gris™ (60 mil)
D&03 - 18.50 F Teinture “traverses neuves™ (60 ml)

A Feuilles "briques™ 1/87 : Feuilles de papier auto-adhésif imprime en
brigues échelle HO

D410 : 15,00 F - Feuille briques orangées, appareil anglais, type NORD.
D411 : 15,00 F - Feuille briques rouges, appareil anglais, type NORD.
D412 : 15,00 F - Feuille briques orangées, appareil altemé.

D413 . 15,00 F - Feuille briques crangées, appareil Flamand

D414 : 15,00 F - Feuille brigques rouges, appareil Flamand

A Barrieres et clétures HO:

D420« 20,50 F - 10 planches de palissades bois 0.4 x 32 mm x 30 cm
D421 2050 F - 14 poteaux bois 1,2 x 1.2 mm x 30 cm (réel 9 x 8 cm)
D422 : 50,00 F - Cléture treillage en lattes de bois (long @ 45 em)
D430 . N.D - Barriéres ouvrantes de 4 m avec portillon (laiton)
D431 ND - Barriéres roulantes de 4 m avec portillon (laiton)
D432 . ND - Barriégres roulantes de & m avec portillon (laiton)

Brigues en appareillage
“Anglais”, utlisé dans ke
Mord de la France jusqu'a
la seconde guerre mon-
diale

B B

Bngues en appareillage
“Flamand®, utilisé plutdt
pour les maisons “bour- I [ 1 ] | |
QeoISEs

Brigues en appareillage
"4 joints alternés”, ublisé
sur toutes régions

I |

D422 : Cloture en lattes de bois, taille réelle 1/87
Logueur totale . 45 cm

Libabbidil

Palissade en bois a réali-
sar avec les planches
D420 et les poteaux D421
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Pieces détachées "HO"

® F201 : 31,00 F - 2 lanternes type P.L.M. (bronze).

® F202 : 31,00 F - Pompe Westinghouse (bronze)..

® F221:31,00F - 4 Ressorts de suspension wagon (bronze). i Bl

® F222: 25,00 F - 4 boites d'essieux a huile OCEM (bronze).

Fz201 3
® F223 : 25,00 F - 4 boites d'essieux SKF (bronze). . e
Fao2 =

® F224 : 30,00 F - 1/2 accouplements de frein x & (bronze).

F223
® F225: 9,00 F - 6 supports de lanternes wagons (arcap).
® F226 : 15,00 F - 1 Cylindre de frein avec triple valve (bronze). J EﬂJ
@ F227 : 25,00 F - 2 Conduites chauffage vapeur (bronze). F227 Fa21 @ F225
@® F228 : 15,00 F - 1 Bloc Cylindre de frein type USA (bronze).
P H204 1 45.50 F -4 tampans ronds fonctionnels @ m
F226 F228

ATTELAGES PROTOS87

® H201 : 41,00 F - Kit pour 2 attelages i vis “old timer”, ®F224
Contient 3 types de crochets d'attelage. diverses manilles. supports

de chaines, crochets et chaines de sécurné. Piéces en laiton et

bronze, assemblage par soudure. Pour matériel depuis les origines

Jusqu'a la fin des grands réscaus,

®H203:32,50 F - Kitpour 2 attelages i vis "modernes”,
Piéces en laiton et bronze moulé, assemblage par soudures.

135 mm

® H202 : 11,00 F - Crochets pour attelages Alex Jackson. Contient
10 crochets en arcap photodécoupé, permettant d'équiper 5 véhicu-

les. Pour plus de détails. voir la notice particuliére : “Attelage Alex e i
Jackson”.

ATTELAGE NEM A ELONGATION

® F209 : 62,00 F - Kit de 3 paires de boitiers d'attelages NEM i
élongation. Cet attelage se caractérise par son trés faible encom-
brement sous le plancher du véhicule. Pidces photodécoupées en
arcap A assembler par soudure 3 l'argent ; montage délicat !

PIECES DIVERSES

O Supporis de main-courante <1 Fil de laiton dressé
Produits enlaiton décolleté F501 : 22,50 F - Fil laiton diam 0,30 mm (10 x 25 cm)
F203 - 45.00 F - 12 supports de main-courante "Zéro™ courts FS02 22,50 F - Fil laiton diam 0,45 mm (10 x 25 cm)
{pour fil de 0,7 mm) F503 - 22,50 F - Fil laton diam 0,70 mm (10 x 25 ¢m)
F213 : 45,00 F - 12 supports de main-courante “Zéro” moyens F504 - 22,50 F - Fil laiton diam 0,90 mm (10 x 25 cm)
(pour fil d& 0,7 mm}
F204 : 31,00 F - 15 supports de main-courante *HO" courts A Divers HO
(pour fil da 0.4 mm) F220 - 20,50 F - 15 nvets acier pour embiellage - diam 0.8 /long 1.2 mm
F214 : 31,00 F - 15 supports de main-courante "HO" moyens F230 - 20,50 F - 15 rivets acier pour embigllage - diam 0.8 /leng 1,7 mm
(pour fil de 0.4 mm) F231 : 41,00 F - 30 rondelles pour axes 3,18 mm

F205 : 32,00 F - 15 supports de main-courante "N° (pour lil de 0.3 mm) {épaisseurs 0,25 /0581 1 mm)
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Pieces détachées "HO"

V V¥V ORGANES DE ROULEMENT [N

@ F301 : 36,00 F - Kit détails wagon n® 1. Plague photodécou-
pée comportant 4 plaques de garde, 2 plaques de tamponnement,
2 marchepieds, des pitces pour frein & levier pour wagons anciens
réseaux.

Pour amateurs bricoleurs !

® H303 : 51,00 F - Supports d'essieux avec suspension
treis points pour wagons / Paliers intérieurs.

Permet de réaliser une suspension "3 points” sur un véhicule i deux

essieux. Un support d'essieu est fixe, 'autre est monté oscillant par

articulation en son centre. Les étriers porte-essieu sont i paliers

intérieurs, pour axes de 2 mm. [ls nécessitent de désassembler les

essicux et d'éliminer les pointes sur les axes.

Contient 2 supports articulés avec sabots de frein posilionnés Lris

prés des roues, mécanisme de frein et arceaux de sécurité. Kit

photodécoupé & assembler par soudure. L'ensemble est i coller sous

le plancher du véhicule.

Pour amateurs bricoleurs |

® H304 : 51,00 F - Supports d'essieux avec suspension

trois points pour wagons / Paliers extérieurs,
Ensemble identique & H303 mais avec roulement sur les fusées des
essieux. étudié pour les essieux Proto87 HUET. Nécessite un
écartement interne des longerons de chissis de 22 mm minimum.
Pour amateurs bricoleurs !

@® H311 : 61,00 F - Paliers suspendus pour locomotives
vapeur.

Kit permettant la réalisation d'une suspension "3 points” par balan-

ciers sur une machine 3 2, 3 ou 4 essieux moteurs, Voir les Cahiers

du Modélisme CM 11 pour de plus amples informations.

Comprend 8 paliers cylindriques en laiton pour axes de diamtre

3.18 mm (1/8"), 8 supports et flasques, balanciers et barre laiton +

notice.

Pour amateurs bricoleurs !

@ H310 :25,50 F - Outillage pour aligner les paliers H311 :
Comprend 3 faux axes en aluminium (diamdire 3,18 mm) pour
aligner les paliers avec les bielles motrices. Voir CM 11 pour de
plus amples informations.

FPour amateurs bricoleurs !
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® Z110
® 2111
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® 2110 :

® ZC110
® ZC111
® ZC112
® ZC110

Rail Contra-rail Comre-rail Rad

Voie Prote87

Les essieux P:B7 sont vendus uniquement en sachels comprenant deux
essieux assemblés et 4 paliers laiton spéciaux pour les axes & pointes au
diamétre de 1.5 mm.

144,00 F - 2 essieux P:87 diamétre 9.6 mm - roues pleines.
144,00 F - 2 essieux P:87 diamétre 10,5 mm - roues i 10 rayons
144,00 F - 2 essieux P:87 diamétre 10,5 mm - roves pleines.
144,00 F - 2 essieux P:87 diamétre 11.7 mm - roues pleines.
144,00 F - 2 essieux P:B7 diamétre 11,7 mm - roues & 10 rayons.
125,00 F - 20 paliers laiton spéciaux pour axes A pointes Proto87.

NMRA. Les boudins sont fins (6/10 mm) et ont un profil peu dérailleur. Les roues sont
moins épaisses et plus discrétes que nombre de roues des productions industrielles,

sachets comprenant 4 essieux ou par packs de 100,

Axes & poinies de longueur 26 mm.
1 48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM diamétre 12 mm - 10 rayons.

: 48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM diametre 12 mm - roues pleines.

48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM diamétre 10,7 mm - 10 rayons.
48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM  diamétre 10.7 mm - roues pleines.

Axes a pointes de longueur 24 mm.

: 48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM diamétre 12 mm - 10 rayons.
;48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM  diamétre 12 mum - roues pleines.
;48,00 F - 4 essieux HO-RP25/MNEM diamétre 10,7 mm - 10 rayons.

: 48,00 F - 4 essieux HO-RP25/NEM  diamétre 10,7 mm - roues pleines.

Paliers pour axes a pointes

La norme Prote87 est la norme “finescale” pour
I'échelle 1/87. Elle permet une réalisation des orga-
nes de roulement, roues et voies, trés proches de la
transcription & I'échelle exacte. Elle a éié définie par
des modélistes anglais au début des années 60 et elle
est reconnue internationalement et pratigquée par de
nombreux modélistes européens. canadiens et amé-

LES CAHIERS DU MODELISME

. Essieu Proto87
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Essieu de wagon P27

YV Essieux HO-RP25 pour wagons |l

Ces essieux sont compatibles avec les voies et appareils de voies aux normes NEM ou

ow 26 00 mm

= - - 220 mm

Essieu de wagon RP 25

Packs d'essieux "gros consommateurs” :
Les essieux HO-RP25 peuvent étre livrés en sa-
chet de 100 pigcesdu méme type avec une écono-
mie de 20 % par rapport aux sachets de 4 (pas de
panachage possible).

@ Pack de 100 : 960,00 F

@ H401 : 15,50 F - 20 paliers laiton pour axes a pointes (convient pourtous axes a pointes sauf ProtoB7).
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Voie Proto87

Les produits proposds ci-dessous ont été éludié ef choisi pour vous
permetire de reproduire en Proto87 les voles des anciens réseaux el
lgs voles SNCF des anndes 50, Certains produils sont toutefois
utilisables sur des installations aux normes NEM.

La construction de la voie et des apparsils de voie en Proto87 fait
Fobjet dune série darlicles en cours dans Les Cahiers du Modélisme
depuis lg numdro 10 (troisiéeme Irimestre 1994),

= 001

000 F -

Gabarits Prete8Y

Gabare essiou P BT (roves dos 4 dos 155 mm)

= C0a2 100,00 F - et do gabards voes (2 trangulaires + 1 rectangulare)
Piéces pour voie ef aiguillages
Traverses
Ciod 5000 F - Traverses en Corcutt Impeimé / pack de 20 x 30 cm
cim 2250 F - 125 Traverses bois lasgeur 2.6 mm (réel 22 & om) pour rail OC
Cioz 25,00 F - Longnnes bois largeur 2.6 mm (10 x 33 cm)
03 2250 F - 125 Traverses boss lasgeur 3.0 mrn (resd 26 crm) pour ranl DG
Cind 2500 F - Longnres bois largewr 3.0 mm (10 x 30 cm)
Cros ND - 125 Traverses sabotées bos largeur 2 8 mm - PLM - SKNCF
ci21 ND - Pack aguiage simpla MIDI
cizz ND - Pack mguilage iniple symetrigue WD
c123 ND  -PackTJ5/TJDO MIDH
128 ND - Pack agulage simple ETAT
C1n ND - Pack aigullage simple PLM 19 0,13
ciaz ND - Pack aigullage simple PLM 1g 0,11
133 ND - Pack aigullage tiple symélrigus PLM 13 013
Cru MD - Pack TJS/TID PLM g 013
Ralls el accessolres de pose
201 €100 F - Aad DG code 75 (haueur 1.9 mm) - pack de 18 x 30 cm
ca02 102.00 F - Rad Vignole code 70 fhauteur 1.8 mm) - pack de 18 x 30 emS
C203 102,00 F - Rad Vignole code 55 (hauteur 1.4 mm) - pack de 18 2 30 em
Cam 4100 F - 250 rents pour ral DG (var CM11 81 CM13)
Canz 72,00 F - 250 coussinets & 3 tirslonds pour rad DC (C&L)
C303 72,00 F - 250 coussirets & 2 tralonds pour rad DC (C8L)
Caod 4100 F - 100 coussmals ghssibres daguilles pour rail DC (C8L)
Ca ND - PLM /250 salles & 3 tiredonds
Cazz ND - PLM /10 ghsswres dagudle
Caz3 ND - PLM 12 supports de conlre-rails
camn ND - SMNCF / 250 sales a 3 trefonds type 535
Eclisses et accessolres
Cam 2550 F - 24 panes Eclssos plastgue [CEL)
Caog 2250 F - 24 pares Eclsses plates typas MID| / SNCF (lanan)
Caoa 3200 F - 24 pares Eclnses PO - ETAT - QUEST (latan)
40 KD - 24 pares Ecksses-pont PLM (laden)
C405 ND - 24 pares Echsses-comiaras PLM (lasce)
ca1n 58,00 F - 160 cerclages de traverses (ladon]

caln
Coo2
Co0d
Cood
Ca0s
CB06

ca
Caiz
Canz
Can4
cag

ca21
Cozz

cozl
Cozd

cogs
Cods

TS0F
TS0F
T50F
TS0F
TE0F
TS50 F

TE5F
TSO0F
TS0F
TS50 F
TEOF

TEQF
TEOF .
TEOF
TEOF
TSOF
TEOF

PLANS

Les plans de pose pour voies et appareils de voie sont imprimés
sur des feuilles de papier format Ad. Les plans pour voies
permettent de tracer environ | métre de voie. Vous pouves
évidemment les dupliquer par photocopie en fonction de vos
besoins personnels.

Plans de pose des voles (pour | métre de vole)

- PLM / Rals de 12 m sur 14 traverses - pose Symsigus

+ PLM / Rauls de 12 m suf 15 traverses - pose symélrigua
 PLM / Rails da 12 m sur 16 traverses - pose syméirgue

» PLM / Rails de 12 m sur 14 travedses - pose dissymélrgue
- PLM / Rail do 12 m sur 15 traverses - posa desyrmetnque
= PLM 7 Rail do 12 m sur 16 traverses - posa desyméingue
- MID ! Rl de 11 mosur 12 raveses

- MID ! Ral de 11 mosur 14 raverses

- MIDH /! Ral de 22 mosur 28 raverses

- MIDH ) Raul de 22 moswr 32 ravieses

- MIDI / Aad de 5.5 m

= ETAT ) Aad da 11 m sur 12 raverses

ETAT / Aai de 11 m sur 14 saverses

= QUEST / Rail de B m sur 10 raverses
= QUEST / Rail ga 12 m sur 18 iravenses

«PO/ Ral de 1Y msur 12 Iravarses
PO/ RAad da 11 m sur 14 raverses

Flans d'appareils de voie

Co51 2000 F - PLM / Branchaman: simple - 19 0.13 |plan droite & gauche)
Ces52 ND - PLM / Branchermsnt simpls - 19 0,11 (plan drote & gauche)
853 ND < PLM / Aguilage tiple symsirgus - 15 013
o0 ND - FLM 7 TJD - 1g 013
Cas1 2000 F - MIDI / Branchemant simple - tg 013 (plan drote & gauche)
Ca62 20,00 F - MIDI / Brancheman! sirmple - tg 011 (plan droite & gauche)
k] ND - MIDI Deviation trple symétrque - ig 0,13
Ca64 MO - MIDI/TID - 1g 0,13
CaT ND - ETAT/ Branchament simpie - 1g 0,13 (plan droite & gauche)
care ND -ETAT/ Branchement simple - 19 0.10 (plan droite & gaucha)
cao ND - SNCF / Branchement - 19 013 exira-oour (1939 - Unke 1 )
Casd ND - BNCF / TJO SNCF 19 013 (1838 - Unte 1 sans)

D - Ballast
D 3000 F - Ballast HO perres concassees grs clar 1/5 ke
Dge 000 F - Ballast HO pearros concassees gre fonce 175 lee
ullik! 3000 F . Ballast HO peerres concassées brun 173 e
D110 000 F - Semelle mousdse dpusseur 32 am (D515 m)

@ K201 : 80,00 F - Commande d'aiguillage manuelle,
mécanisme complet.
Comprend un Bloc levier de manceure & monter en facade,

Commande

un ensemble “mécanisme daiguille” complet avec inverseur
et adapteur pour aiguilles de fabrication “maison”, un tige
dacier de 30 cm. Voir description en pages 16 et 17,

® K204 : 55,00 F - Commande d'aiguillage manuelle

universelle. . i o e ri
ldentique & K201, mais sans inverseur et sans adptateur pour R._Kﬂlm 'f'?%““F __Ft:gulateur a"!a'“ TAGMA'- f'{-;? " .:
aiguillages "maison”. Veir description en pages 16 et 17. o aleir e, S LRI, Par ' Tt s _ﬁ;'
comporte aucun artifice d assendssement. Son prin- f 4/
r"‘-—:_.:_‘—g““" cipal intérét réside dans la commande de vitesse / :,f: Y /
| et de sens de marche regroupées en un seul y ~ 4/
T bouton :

et controle

® K205 : 25,50 F - Micro-inverseur pour K204
@ K202 : 40,00 F - 2 renvois d'angles pour K201 et K204,

appareil permettant de contréler la / - )},ffj
marche dune seule main. Indication du sens e //

de marche par voyants lumineux. Sa puis-
sance le limite an HO ou aux petits moteurs
en "Zero” et "Om’”
Livré avec prise DIN pour le raccordement.
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