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Le modélisme se meurt,
doucement mais inexora-
bBlement. Pas seulement le
train : les maguentes, les
voitures, tout le monde
plonge. Les plus touchés
sont les industriels, On
parle de moins 50 % de

ventes sur les six derniers mois il va y
avoir des morts, La conjonciure ¢st
mauvaise, parait-il. Elle a bon dos la
conjoncture. La bourse n'a jamais é1¢
aussi haut. Et ¢a monte encore, "argent
coule a flot!

Pourquoi les jeunes générations ne
s'intéressent-elles pas au modélisme ?
Cuestion de prix ¥ Mauvais prétexte :
une maguette d'avion cotite moins
cher que le dernier C.ID de 112,

Le gros handicap du modélisme, c'est
qu'il exige un travail personnel. Gaston
Lagaffe était allergique au mot “effort”,
Il a fait des émules par millions. Le
maodélisme, le train en particulier,
nécessite une bonne culture géndérale,
des recherches historigques, un appren-
tissage des technigques. 11 faat lire et
apprendre, Ouah, c'est galére, pire qu'a
'école ! =
Evidemment, pour les accros de la
manette Nintendo, comment imaginer
qu'on puisse prendre plaisic a scier,
clover, souder, coller ; se fatiguer, quoi !
Les jeunes sont souvent surpris par le
modélisme ferroviaire, par 'approche
technique et historigque. s découvrent
quil existait autre chose avant eux, que
le monde d'avjournd hui n'est pas né
par génération spontanée. mais qu’il a
une histoire. Que c'est difficile a faire
entrer dans les cerveaux Segatises !

Le modélisme se meurt, dans 1'igno-
rance épaisse des gens qui nous
entourent.

Nous tenterons de résister a la morosi-
té ambiante, avec les Cahiers, par
exemple. Vous pensiez ne jamais les
voir arriver, et bien les voild, avec une
mise en page toute neuve. Le Protof7
aussi continue son petit bonhomme de
chemin, rien que pour embéter les
grincheux. [l sera méme présent aveco
un réseau i Expomérrigue (sauf empdé-
chement de derniére minute).

Les clickeurs de mulot peuvent désor-
mais m'envover leur courrier
électronigue. Attention, si vous passes
une commande par e-mail. ne donnez-
pas de numdéro de carte bancaire ; il n'y
a rien de plus facile a pirater qu‘une
boite aux lettres électronigque.

Monsieur Gégé
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Tribune

Chronique d’'une
mort annoncée

Alésia !

Contrairement a ce qui se passe dans d'autres échelles, la Voie Etroite est
victime de sa liberté débridée. La pluralité tous azimuts des écartements entraine une
véritable diffraction des amateurs dont l'éparpillement est nuisible @ un modélisme de
masse, seul garant de la pérennité de ce chemin de fer spécifique. Sous prétexte de non
conformisme, chacun fait ce qu'il veut, pas seulement en France, mais dans I'Europe
entiere.

Alors que la plupart des écartements dits classiques (016,5 - 014 - 9 mm
par exemple) se maintiennent tant bien que mal, on assiste a des encouragements
forcenés pour des écartements inusités il y a encore deux ans (13,8 - 4,5 mm - elc ...).

Bref, cette situation aberrante conduit inévitablement a un
appauvrissement du marché et a une surenchére des produits, causés par la précarité
des ventes. N'avez-vous pas trouvé bizarre que, malgré la soi-disant explosion de la
Voie Etroite, peu de fabricants sortent des nouveautés ?

Il serait temps que cela cesse, avant que le soufflé ne retombe
définitivement, que l'on arréte de promouvoir systématiquement des réalisations “hors
normes” (souvent d'un rrés bon niveau) dont les adeptes pourraient se réunir dans une
cabine téléphonique. Une cerise parachéve agréablement un gateau mais ne se substitue
pas a lui. Inciter l'amateur a faire n'importe quoi, alors que rien (ou presque) n'existe
sur le marché frise l'inconscience, voire le cynisme ou la malhonnéteté. Car parfois, pour
“enrdler” un adepte, on n'hésite pas a calomnier ce qui existe depuis des lustres ...

On nous dira : chacun est libre de faire ce qu'il veut, etc, etc. Mais
naturellement ! Le train miniature est d'abord pour se faire plaisir. Seulement voyez-
vous, si la normalisation n'existait pas en HO, en O, en Ilm, et que l'on trouve par
exemple des voies normales (au 1/87) de 16,5 - 16 - 16,8 mm, elc ... pensez-vous que le
chemin de fer miniature se serait développé ? Certainement pas ! Seul un modélisme de
masse peut engendrer une fabrication industrielle qui servira a son tour de
“locomotive” pour décupler le marché.

Face a cette déroutante anarchie, un minimum de cohésion nous parait
plus que nécessaire, surtout au niveau des écartements. Mais serons-nous au moins
entendus , a défaut d'étre écoutés ? Nous en doutons, hélas ! Certains n'en font qu'a leur
téte, sans concertation aucune. Leurs gauloiseries peseront lourd plus tard. Ils ont
certainement oublié Alésia ...

Gérard Comellas | GECOMODEL

Pour ceux d’entre vous qui ne seraient pas au fait du modélisme a petit écartement,
nous rappellerons que GECOMODEL en fut I'un des promoteurs les plus actifs. Ce que constate
Gérard Comellas aujourd'hui, c'est que la "clientéle” voie étroite (et métrique) a fondue comme neige au
soleil, alors que certaines revues de modélisme ne cessent de nous présenter des "nouveautés” et
nouvelles échelles qui font croire au modéliste lambda que tout baigne dans I'huile. Il est tout de méme
curieux de constater que depuis que Loco-Revue publie ses pages "Voie Libre”, il n'y a pratiquement
plus de nouveautés frangaises dans le domaine. LSL, Duton (aujourd'hui RPI) et Interfer ne font
pratiquement plus que de la voie normale. 1l ne reste plus guére que Loco-Diffusion pour le zéro
métrique et un peu de GECOMODEL, toujours fidéle au HOm.

Gérard Huet

|
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& Actualités

Huet International

Allemagne : Les Wagons Standards A et B sont distribués en Allemagne par BAHNSINN®-SHOP,
revendeur exclusif. Suite a des articles élogieux dans la presse allemande, ce wagon se vend bien
outre-Rhin, malgré un prix nettement plus élevé que le prix frangais. De ce fait, les Standards ne
seront pas supprimés du catalogue comme je comptais le faire. [ls sont proviscirement non dis-
ponibles, mais vont ressortir pour Expométrique avec de notables améliorations. Des kits de
wagons allemands sont 4 I'étude en exclusivité pour ce méme revendeur.

Royaume Uni : Mes encres pour tracer les filets au ROTRING, qui n'ont aucun succés en France,
sont désormais vendues en Grande-Bretagne sous la marque EXACTOSCALE par mon confrére du
méme nom (production exclusive). Plus de 20 teintes originales sont actuellement disponibles &

Copier ~
nest pas jouer !

A la vue des plaques photogravées du fourgon
“Standard” HO d'HAXO-MODELE, j'ai eu un doute.
N'aurais-je point dessiné ce wagon pendant quelque
crise de somnambulisme, pour tout oublier par la suite ?
En effet, si vous possédez ce kit, vous pourrez constater
qu'il y a plus que des ressemblances avec mes wagons
HO. Certaines piéces sont une copie conforme, au dixié-
me de millimétre prés, comme les supports de
lanternes, les triangles de liaison des sabots de freins ou
les étriers de sécurité pour les dits triangles, sans oublier
les platines supports d'essieux et les embases de sus-
pension 3 points !

Mais 14 ol1 le bas blesse, c'est la copie totalement illi-
cite de mon systéme de boitier NEM a élongation. Cet
attelage étant un “modéle déposé” (dépdt des dessins
des piéces & |'Institut National de la Protection
Industrielle), sa copie est strictement interdite.

Devant cette malversation, j'ai immédiatement prié
l'intéressé, par lettre recommandée, de supprimer les
copies de mon attelage de tous ses kits en cours de dis-
tribution ou & venir. 5i vous avez acheté un fourgon
Standard HAXO aprés le 4 avril 1997, il ne doit pas étre
livré avec mon attelage NEM. Si tel n'était pas le cas,

merci de me prévenir, cela me donnera encore |'occa-
sion de faire une grosse colére ; {'aime bien de temps
en temps, ¢a défoule ! Je n'ai d'ailleurs recu a ce jour
aucune réponse d’'HAXO & ma requéte, ni aucune
excuse pour m'avoir piraté : c'est ce qu'on appelle
avoir du savoir-vivre.

Le pire, pour les modélistes, c'est que |'attelage a
élongation de mon concurrent est inutilisable en
exploitation : la copie est mal faite et le métal inadéquat.

La morale de cette histoire revient & KIT-ZEROQ, le
créateur bien connu de piéces en bronze pour le
1/43,5 et certainement le plus copié d'entre nous : “si
on est copié, c'est qu'on est sur le bon chemin ! 1l faut
donc continuer, les copieurs auront toujours un train
de retard !"

Aux dernigres nouvelles, HAXO aurait prévu un kit
de wagon plat ELM, le méme que j'avais annoncé
dans mon catalogue 96. Sont aussi annoncés des cou-
verts OCEM, dont le 29 & guérite que j'envisageais de
sortir (voir CM16). A quand les TE HAXO en HO ?

Cet engouement subit de mon confrére (poussé, il
est vrai, par un amateur qui lui dessine tous les
modegles) pour les wagons anciens en kit laiton HO ne
va pas arranger les affaires des modélistes, bien au
contraire. Le marché pour ce genre de produit n'est de
quelques dizaines d'amateurs. Une dispersion de I'offre
va engendrer une dilution des achats. Chacun vendra
moins et devra augmenter ses prix pour amortir les
colits d'études ; élémentaire, mon Cher Watson §
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Le train
en marche

Quel avenir pour nos productions ?

Le modélisme s'éteignant lentement mais sire-

ment, nous serons trés prudents dans le
développement de ['activité sur les six prochains mois.
Ainsi, tous les projets de petites pitces (genre soufflets
fonctionnels HO ou bogies suspendus Proto87) sont
provisoirement mis en sommeil. Méme chose pour les
pitces de voies et aiguillages.

Wagons HO en kit :

® les "Standards” devaient disparaitre les premiers,
mais ces modéles ayant trouvé un marché en
Allemagne, leur production va continuer. Les
"Standards” en frises de bois sont provisoirement épui-
sés, mais il reste encore des "Permaplex”. Une
prochaine édition sortira avant la fin de l'année.

@ Les "Primeurs” PLM Fau et Fasu sont presque épui-
sés et ne seront plus édités ; ils n'ont pas la chance de
plaire aux modélistes allemands !

@ Le plat OCEM 19, le couvert NORD et le fourgon
OCEM sont toujours disponibles.

@ Les fourgons PLM ont du retard au démarrage, mais
ils vont bien finir par arriver.. Il n'y a eu qu'une trés
faible demande pour ces wagons (une petite vingtaine
pour chaque référence) et je reste rés dubitatif sur les
ventes de ce modéle. Il y aura donc une trés petite série
de kits, limitée aux réservations actuelles, puis unique-
ment des modiles montés.

L'avenir
® Wagons T.P.

11 était prévu de sortir des kits de wagons couverts
T.P pour Expométrique : couverts & deux portes et
quatre portes, avec et sans vigie, ainsi que le frigo USA.
Si les ventes ne dépassent pas celles des kits précé-
denits, le travail de préparation ne sera jamais rentabilisé.

Wagons T.P.en HO

@ Couvert 2 portes sans vigie

@ Couvert 2 portes avec vigie

@® Couvert 4 portes sans vigie

® Couvert 4 portes avec vigie

® Isotherme / réfrigérant type USA

@ Couvert & primeur / PLM

@ Couvert & primeurs avec vigie / PLM
@ Fourgon & messageries PLM

® Isotherme ETAT (T.P. transformé)

Aussi, avant de lancer une série, j'ai absolument besoin
de connaitre vos intentions. Si vous avez réellement
l'intention d'acheter ces kits avant la fin de 'année,
envoyez-moi un courrier précisant vos désirata : type
de wagon et quantités.

Les prix seront calculés sur la base du marché
actuel, c'est a dire quelques dizaines de modélistes et
pas plus ! Avec 50 kits par référence, le prix devrait se
situer aux alentours de 800 E Avec plus de 100 kits le
prix baisserait vers 700 F on ne peut pas moins.

Si les demandes sont inférieures & 50 kits, les TP
seront réalisés uniquement en wagons montés : prix
unitaire aux environ de 1 200 E selon les versions. La
différence de prix peut paraitre minime entre le kit et le
wagon monté, mais dans le second cas je n'ai pas 4
concevoir de notice, soit 1/3 du temps d'étude.

@ Et ensuite 7

Ce ne sont pas les projets qui manquent ; je pourrais
sortir des wagons pendant vingt ans. Mais il est peu
probable que ces projets voient le jour sous forme de
kits laiton. Il faut se rendre & |'évidence : financiére-
ment parlant, cette formule n'a plus d'avenir, au moins
sur le marché strictement francais.

Echelle Zéro

@ Le plat OCEM 19 reste disponible. Passez commande
dés maintenant si vous en voulez pour Expométrigue.
@ Un autre wagon ? Nous verrons quand toutes les
commandes de plat auront été honorées.

@ Les petites piéces détachées ne sont plus disponibles.
Des amateurs m'ont suggéré de vendre des piéces déta-
chées issues du plat OCEM, mais comme dirait une pub
célebre : "Chez Kit-Zéro, y-a tout ce qu'il faut!”

Produits divers

@ Tout ce qui n'est pas rentable doit disparaitre ! C'est
la grande lessive dans le catalogue. Ne resteront de
facon certaine que les produits de peinture, de soudure
et certains accessoires Proto87.

@ Tous les produits marqués d'un *< dans le tarif ne
seront plus approvisionnés aprés épuisement.

® Tous les produits pour la voie sont non stockés et dis-
ponibles uniqguement sur commande.

Autres productions

Quelque soit I'évelution de notre activité dans I'ave-
nir, toutes les commandes restant  réaliser seront
réglées dans les mois qui viennent, le but étant d'arriver
4 tout solder pour la fin 97 &
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Club Proto87

Proto8?

DES TIREFONDS AU 1/87

I'ai finalement cédé aux demandes de quelques
modeélistes et fait décolleté des tirefonds en laiton noirci :
Diamétre 4/10 - Diamétre de la colerette : 65/100. La téte
est cylindrique ; le carré aurait été invisible et hors de
prix.

O R&EfC345: 40,00 F (100 tirefonds 1/87).

O Réf C340: 300,00 F (1000 tirefonds au 1/87).

@ Pour accompagner les tirefonds il fallait les vrais selles.
Elles sont de type PL.M, a 4 trous.

O Réf C341 : 32,00 F - 250 selles pour rail vignole code 70.
@ Fine feuilles de "sugar pine” canadien en 4/10 mm
d'épaisseur, pour recouvrir les traverses en circuit-impri-
mé. Une fois la voie ballastée, le résultat visuel est
équivalent aux traverses tout bois.

OREC110:21,00 F - Pack de 10 x 30 cm.

Il n'est pas question de créer une association P:87 en
France : pas assez de modélistes. On pourrait, par contre,
retenir l'idée d'un groupe informel, un "Club Proto87",
qui organiserait un contact, par échange d'adresses, entre
modélistes intéressés.

Le Proto 87 reste une pratique trés confidentielle.
Malgré tout, on commence a voir apparaitre réguliérement
des réseaux P:87 dans les expos anglaises. Nous avons tissé
un réseaux de liens, via courrier électronique, entre
nombre de pratiquants disséminés de part le vaste monde.
Pour l'instant, la Scalefour Society anglaise accepte "d'hé-
berger" les modélistes P:87. Mais leur nombre croissant
pose des problémes au sein de certe vénérable institution.

Si vous étes d'accord sur le principe d'échange
d’adresses, envoyez-moi une lettre avec enveloppe tim-
brée (ou un e - mail si vous étes connectés sur le NET).
Cette activité restera évidernment confidentielle.

Je donnerai toutes les adresses et les références néces-
saires pour acheter les roues, voies et moteurs dans le
prochain Cahier CM18 &

LE PROTO87 A EXPOMETRIQUE

C'est un grand projet : présenter un stand "Club
ProtoB7" a4 Expométrique avec un réseau fonctionnel.
Face aux sceptiques qui doutent de la viabilité de notre
nouveau standard, quoi de plus démonstratif qu'un
réseau animé par des modélistes enthousiastes !

Le réseau serait celui de I'Anglais lain Rice. Ce réseau
s'appelle Bodemester et a pour théme un petit coin de pol-
der aux Pays-Bas. Nous le présenterons plus en détail dans
le prochain CM18. Le stand serait également animé par
Dave Doe, grand promoteur hollandais du Proto87 (c'est lui
qui m'a "converti”, il y a quelques années). Et vous, les
modélistes francais, ol serez-vous 7

Cahiers du Modélisme 97

@ Malgré le retard de ce numéro, les Cahiers conti-
nuent bien sur en 1997, avec la méme formule de deux
numéros : CM18 avant Expométrigue, et CM18 en début
98, si tout va bien. Et aprés 7 Grave question.

¥ aura-t-il encore une activité de modélisme ferroviaire
aprés 15998 ? Espérons-le.

@ Les conditions d'abonnement pour 1997 sont iden-
tiques & celles de 96 : 165 F et 5% de remise sur les
prix du tarif.

@ Sivous étes déja abonné 97, vous trouverez un petit
papillon abonné 97 dans ce numéro. Si vous n'étes pas
abonné 97, vous trouverez un bon de réabonnement.

Programme prévu pour les CM97

Mon activité "kit" et "piéces détachées” risquant de
ralentir, voir disparaitre, nous aborderons la construction
intégrale de véhicules avec les moyens du bord. C'est
peut-étre du "miséramodélisme” (dixit Railway), mais
quand il ne reste plus que quelgues modélistes actifs, il
n'y a plus de production commerciale viable.

Informations techniques

Parmi les causes du retard de ce numéro, il y a eu un
changement de logiciel de P.A.O et un changement de
"magquette”. Bien que je ne sois pas un "pro” de la publi-
cation j'espare que le résultat vous satisfera &
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Le fourgon marchandises
OCEM a beaucoup inspiré les
artisans ces derniers temps.
C’est ainsi que vous pouvez
trouver un kit laiton pour les
échelles N, HO et Zéro.

Bien que le Zéro se prétende
Péchelle “reine”, le modéle au
1/43 n’est pas le plus réussi des
trois. C’est en tout cas le plus
difficile a monter.

Kits Laiton



Le Kit ].C.R.

échelle Zéro

Ce ne sont pas les kits de wagons au 1/43 qui manquent. La qualité
des produits et la rigueur de conception sont toutefois trés inégales.
Le fourgon marchandises OCEM de ].C.R. ne laissera pas un souvenir

impérissable, mais il aura stressé plus d'un modéliste. Nous allons
essayer de vous donner quelques pistes pour en mener a bien la

construction.

8 D'aprés la définition du “Petit
Robert”, un kit (anglicisme) est un
objet préfabriqué &4 monger soi-
méme. Le terme “Kit" contient donc
la notion de pré-fabrication, c'est a
dire un ensemble de pigces rigou-
reusement identiques & celles de
I'objet fini, mais non assemblées. Les
pitces doivent étre entiérement
découpées, usinées, préparées et
prétes & assembler. Seuls les ajuste-
ments et finitions restent a effectuer.
La notion de kit inclut évidemment
la fourniture compléte des piéces
nécessaires pour obtenir 1'objet fini,
ainsi qu'un manuel de montage clair
et exhaustif. Lexemple parfait pour-
rait étre donné par les kits [KEA.

Dans le cas du fourgon OCEM a
marchandises de ].C.R, on ne peut
pas décemment parler de "kit” au
sens propre du mot. Disons que c'est
un modéle & “construire” (et non a
“monter”), dont une partie des
pitces est livrée brute, & découper,
percer, limer. Cela se rapproche des
boites de construction de bateaux en
bois, oli toutes les piéces de bois sont
4 découper. Mais on parle bien alors
de “construction”, pas de kit.

Le but de cet article n'est pas de
présenter le montage intégral du
wagon, il faudrait un numéro entier,
mais de vous aider & corriger cer-
taines erreurs.

@ Premier point important

Pour monter ce fourgon, munissez-
vous du maximum de
documentation sur le modéle réel, la
notice étant trés “légére”. Vous trou-
verez dans cet article des dessins du
fourgon au 1/43,5 ainsi que quelques
dessins issus de ma notice pour le
modéle HO, qui vous aideront
notamment pour le mécanisme de
frein. Indispensable également, la
Fiche doc Loco-Revue, avec une

Erreurs a corriger

belle photo d'un fourgon Nord . Ne
vous fiez surtout pas au gourgon du
Musée de Mulhouse !

@ Rivets
Avant de commencer & assembler
quoi que ce soi, repoussez un a un
tous les rivets. lls sont pré pointés
par des trous borgnes photogravés
au dos des pieéces. Notez que les
rivets sur les cOtés de caisse ont été
oubliés. Voir le dessin fig I pour le
cHté “WC" (de l'autre coté il n'y a rien).
Vous pouvez vous abstenir de
riveter les couvre joints de toiture,
réf 136 et 137 : les bandes rivetées
sont trop courtes et, par conségquent,
inutilisables.

® Caisse

La fenétre des WC a été “oubliée”.
D'aprés J.C.R il existerait au moins
un fourgon sans fenétre de WC, donc
sans WC. C'est possible, mais un tel
fourgon serait un cas particulier dii &
quelque transformation de fin de
carriére, complétement différent du

reste de la série. Pour faire un four-
gon OCEM conforme aux plans et
aux photos, vous devrez donc percer
une fenétre de 8 x 11 mm (voir des-
sin fig I1). Cette fenétre est & border
d'un encadrement fait de bandes de
laiton 3/10 de 1 mm de large (dispo-
nible chez I'OCTANT, ou & prendre
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Fig 1 - Fourgon OCEM échelle 1/43,5 - Vue cété W.C.

[ Fenétre W.C.*
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dans des chutes). Cette fenétre sera
garnie, aprés peinture, d'un verre
dépoli collé par l'intérieur (rodhoid
dépoli au stylo & fibre de verre, par
exemple).

Attention, il n'y une fenétre de
WC que sur une seule face, du coté
des roues 1/3. C'est également de ce
coté que ce trouve le cylindre de frein

Qui dit WC dit “évacuation” : le
tuyau d'évacuation sera réalisé en
rond de laiton de diamétre 2 mm.

@ Portes:

Par suite d'une erreur de dessin, il ya
quatre portes pour coté “gauche” et
aucune pour coté "droit” (attention,
le dessin des piéces page 4 est diffé-
rent de la plaque photogravée). Les

portes gravées a l'envers ne sont pas
récupérables. ].C.R, que nous avons
contacté a ce sujet, nous a confirmé
qu'une plaque de correction, avec
des portes pour coté “droit", a été
expédiée aux acheteurs du kit, en
méme temps que la feuille de mar-
quages : & réclamer si vous ne les
avez pas encore regues.

@ Montants de caisse :

lls ont été réalisés en fonderie bron-
ze. lls ne reproduisent pas la forme
réelle des montants en fer 4 barrot de
110 x 100 mum. Une solution consiste
&4 souder une bande de laiton de
1 x 0,5 mm pour leur redonner un
peu de “volume” et une forme plus
correcte.

Bande laiton de 1 x 0.5 mm

I

E ————— 1

= E l E B

= [ | E |

bl L] | = |
..Q‘— et B | £ Ty | P B :
= ] [ . |
e 100mm . 240mm
d 2,30 mm J

Montant réel Montant J.C.R. Montant modifié

en fer a barrot

Fig 2 - Montants en fer a barrot

(bronze moulé)
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Le fourgon OCEM en Zéro de ].C.R.

® Corniéres de portes

Les corniéres de portes (pieces 138 et
139) ont leur trait de pliage gravé du
mauvais coté. Si vous les utilisez en
I'état, le résultat ne sera pas esthé-
tique. Une seule solution : les couper
en deux bandes, le long du trait de
pliage, puis souder les deux bandes a
I'équerre.

® Fenétres d’extrémités
Ne suivez surtout pas la notice ! Les
encadrements réf. 131 sont & monter
a |'extérieur et non pas a l'intérieur
comme indiqué : regardez la photo
du fourgon Nord sur la fiche docu-
mentaire Loco-Revue.

Sur le NORD, les fenétres étaient
a croisillons. Sur I'A.L. les fenétres
r'ont pas de croisillons. Sur.les dia-
grammes du PL.M. et les plans des
archives SNCEF, les fenétres sont éga-
lement sans croisillons. Toutefois, on
peut voir sur une photo un fourgon
PL.M avec fenétres  croisillons : il y
avait peut-étre les deux versions sur
ce réseau.

Les pitces réf. 132 de la plaque
photogravée n'ont aucune utilité.

Sur tous les réseaux les fenétres
d'extrémités étaient doublées d'un
grillage intérieur. Rien n'étant fourni
dans le kit, vous pourrez le faire par
dessin au tire-ligne, ou au stylo
Rotring, sur l'intérieur des vitrages.
Rien n'est fourni pour les vitrages.
Pour le Zéro, le mieux serait du verre
de 2 mm.

® Aménagements intérieur
lls sont entitrement détaillés ... et
invisibles quand le wagon est termi-
né et posé sur les rails, puisque la
seule fenétre du compartiment cen-
tral est la fenétre en verre dépoli des
W.C. (on ne voit pratiquement rien
par les lucarnes de la vigie). Vous
pouvez facilement vous abstenir de
le monter. Ne conservez que les deux

10
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cloisons, qui rigidifieront les flans de
la caisse.

Les ameénagements intérieurs
varient selon les réseaux. Sur les
réseaux A.L. et NORD, le chauffage
est & vapeur, avec radiateur dans le
compartiment central, plaque
chauffante au sol devant le banc
rabattable et conduites de chauffage
a vapeur [ réseaux NORD et A.L.).

Sur les diagramme PLM. le
chauffage est a poéle 4 charbon dans
le compartiment central avec une
cheminée sur la vigie. Dans ce cas il
n'y a pas de plague chauffante
devant le banc, ni de conduites de
chauffage & vapeur.

Le fourgon ].C.R. est éguipé d'un
radiateur, mais il manque les
conduites de raccordement du
chauffage & vapeur. Utilisez des
Kit Zéro réf. 3F03.

A noter que la plaque de plan-
cher réf. 128 est évidée, et que les
planchers des deux compartiments
d’extrémité ne sont pas fournis : les
portes fonctionnelles ouvrent donc
sur du vide. Si vous ne montez pas
les portes “ouvrantes” et si vous ne
montez pas |I'aménagement inté-
rieur central {inutile
puisqu'invisible), vous pouvez rem-
placer le plancher réf. 128 par un
simple rectangle de laiton 4/10.

Frein & vis.

Ll !

\ mas|

Siage conducteur
Diagramme P.L.M.

e
Ww.C.

Fourgon OCEM : aménagements intérieurs

1996 VOLUME 2



Construction

@ Toiture

Les couvre joints sont des bandes de
laiton photo découpées a “riveter”.
Ne vous excitez pas sur ce travail
pénible. Les bandes sont trop
courtes et donc inutilisables. Elles
sont, de plus, gravées dans un métal
trop épais. Il ne vous reste plus qu'a
vous fabriquer vos couvre joints per-
sonnels dans de la bande de laiton
de 2/10 mm d'épaisseur (toujours
chez 'OCTANT).

Les couvre-joints réels font 5 cm
de largeur, soit environ 1,2 mm au
1/43,5. Les rivets réels ont des tétes
de diamétre 12 mm, soit 3/10 mm
au 1/43,5.

® Vigie

Il mangue également les deux
petites lucarnes sur les cotés de la
vigie. Percez deux rectangles de
5 x 6,5 mm de chague coté “gauche”
(voir photo 1). Ces lucarnes sont sur-
montées d'une gouttiére & faire en fil
de 7/10 ou fine bande de laiton.

@ Chassis

Il manque une piéce maitresse du
systtme de freinage :
d'angle du frein a vis. Cette piéce
dépasse sous le chdssis et est trés
visible. 5ans elle, le grand palonnier
réf. 152 n'est relié a ... rien. A réaliser
au mieux, d'aprés le dessin Fig 3.

Le montage des supports de palo-
niers n'est pas clair dans la notice
{attention : il y a 5 supports). Voir &
ce sujet le dessin Fig 4. Pour des
informations plus détaillées, consul-
tez le plan SNCF n® 16019 (en AD,
difficilement reproductible).

Le mécanisme de commande
“Vide/chargé” est simplement évo-
qué. C'est un peu simpliste au 1/43,
'échelle soit-disant “reine”, alors que
nous le reproduisons avec détails au
1/87 ! Voir & ce sujet les dessins fig 4
et Fig 5, extraits de ma notice HO.

le renvai

Photo 1 - Les deux lucarnes de vigie.

Photo 2 - Manette “Vide-Chargé” et poignée “Plaine-Montagne”

— 4——— Axe et volant

Dessous du
chassis

e e 2
-
%’:ars le grand balancier

Fig 3 - Renvoi d’angle du frein A vis.
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Cété roues "2 /4"

Evacuaton W.C.

Trois bielettes de
commande de la
vanne

Tringlene de manceuvie
*Plaine / Montagne"

-ll P P

F"'r"\

Manetie Vide / Chargé

Poignéa “Plaine / Montagne®

Cé6té roues "1 /3"

12

Fig 5 - Tringlerie de commande de freln

Fig 4 - Tringlerie de commande de frein

-

Tringlerie de la commande
Paine / Momagne

Commande de la vanne
par 3 bielattes

Tringle de la commande
*vide / chargé”

Polgnée "Plaine / Monlagne®

Détall des suppons

Palonier du

de palonniers
Renvoi du frein & vis cg oun/e
— *x =3
LY = e "! Gl
b \\._r, D W ‘M\-,?;

frein & vis 152

du chéssis

En grisé : les élémants

1

\| Coulisse da la commande du frein a vis
Vue de dessous du chissis

Cété rouss 1/3

LES CAHIERS DU MODELISME

Fig 6 - Mécanisme de frein : arrangement général
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Le fourgon OCEM en Zéro de J.C.R

Construction

iIUuUd

Photo 3 - Marchepieds, cité gauche.

® Marchepieds
1l est préférable, pour des questions
de solidité, de faire des sous-
marches en fines feuilles de laiton,
soudées sur les supports 184 et 185.
Les planchettes en bois seront col-
lées pour la finition. 1l faut noter que
les marchepieds ne peuvent étre ins-
tallés qu'aprés assemblage de la
caisse sur le chassis. Cela tient a la
structure du wagon réel : les marche-
pieds sont fixés en méme temps sur
le chassis et sur la caisse. ]'ai eu le
méme probléme avec mon modéle
HO : la caisse et le chassis ne font
qu'un.

A noter que la caisse se fixe sur le
chissis par les tampons (cela n'est
pas précisé dans la notice).

® Décoration

Les marquages étaient initialement
prévus pour les versions NORD,
BL.M et SNCF 1950 (voir la notice,
page 2). D’aprés nos informations ils
ne seraient fournis qu'en version
SMCF (4 demander a ].C.R. si vous ne

les avez pas encore regus). Les ama-
teurs d'anciens réseaux devront
donc se débrouiller avec les moyens
du bord,

En version ancien réseau, n'ou-
bliez pas aussi les quatre chaines
d'artelage : chaine réf 6-F-01 et cro-
chets réf 5-F-01 chez Kit-Zéro,

Les fourgons A.L avaient des
roues a rayons : essieux Slater’s
réf 8116 / diametre 22,7 mm a 9
rayons.

Par la présence d'un chauffage a
vapeur, le fourgon J.C.R est un
modéle A.L ou Nord. Pour faire un
modéle ELLM, ne montez pas de rac-
cordement de chauffage vapeur,
mais placez une cheminée sur la
vigie, & I'aplomb du poéle (& tourner
dans du rond de laiton car je n'ai rien
trouvé chez Kit-Zéro).

Bien que je n'ai pas 'intention de
sortir ce méme fourgon en kit, il est
fort probable que j'en construise un
ou deux exemplaires pour ma collec-
tion personnelle, & partir des dessins
du modéle HO doublés au 1/43,5. Je

serai alors amené a faire des mar-
quages complets au 1/43,5 (réseaux
Nord, A.L. BL.M, SNCF 1938, 1950,
UIC). Ces marquages seraient en
transferts 4 sec, seule technique per-
mettant un tirage “a I'unité” (avec les
décalques, ce sont des séries de 250).
Si vous étes intéressés par une
planche de marquages pour votre
fourgon J.C.R, veuillez me contacter :
Fax, courrier ou e-mail, vous n'avez
que |'embarras du choix.

Conclusion

Un modéle difficile, qui demande
un gros investissement en travail
personnel : multiples usinages,
percages, etc. Le résultat peut étre
bon, mais a condition d'apporter
de nombreuses modifications aux
piéces fournies, voir d'en cons-
truire de toute piéce. Ce fourgon ne
pourra étre monté que par des mo-
délistes chevronnés, bien outillés,
trés patients et, surtout, bien docu-
mentés sur le wagon réel §

LES CAHIERS DU MODELISME
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Du-Bousquet

HO

Irans-Europ

J'ai déja eu 'occasion de parler de ce kit dans CM16. Ayant
eu a aider un amateur pour équiper sa machine de roues a
profil RP25 avec suspension Flexichas, j'ai également dii
modifier la motorisation, celle prévue d'origine s'étant

révélée incapable de fonctionner. Voici, dans le détail, toutes
les modifications que j'ai apportées.

Les Roues RP25

Les roues Romford fournies dans le kit sont une
“horreur” datant des dges préhistoriques ; il y a belle
lurette que les Anglais les ont remisées au placard. ]'ai
utilisé des roues Sharman Wheels : ce ne sont pas les
meilleures, mais il n’y avait rien de correct chez
Ultrascale (les meilleures routs anglaises).
® Roues motrices réf S142 : diameétre 17 mm / 13 rayons.
® Roues porteuses réf 5392 : diamétre 9 mm / 8 rayons.
Les roues motrices se montent “a force” sur les axes,
avec un écartement dos-4-dos de 14.8 mm : ¢'est I'écar-
tement qui permet aux roues 4 fins boudins RP25 de
passer sur les appareils de voie NEM.

Le seul outillage qui permette un assemblage correct
des roues sur |'axe avec positionnement & 90 degrés
automatique : la presse de G.W. Models. Cet outillage ne
fonctionne que pour les essieux avec axe de 1/8" [l est
vendu par London Road Models. ]'en avais déja fait une
description dans CM6, mais j'y reviendrai dans le pro-
chain CM18 avec une érude sur la réalisation de roues
motrices en Proto87.

1l faut prendre des roues avec le profil *A” et les axes
pour P4 (voie de 18,83 mm) a retailler a la longueur

correcte, au tour si possible. Calage 4 14,68 mm dos-a-dos.

Les essieux ont été montés avec une suspension
“Flexichas”, selon les techniques déja décrites dans les
C.M . Lessieu moteur fixe et les deux autres essieux sont
compensés par un balancier central. Pour les paliers
suspendus, utilisez la réf. H311.

Bielles d’accouplement

Les bielles d'accouplement ont été refaites en deux
parties articulées, suspension oblige. Je les ai taillées
dans des chutes d'arcap 3/10 soudées en double
épaisseur.

Bloc cylindre

Support de distribution
Pidce E17 coupde an deux
+E15 E16etE14

Support de distribution

Les cylindres et le support de distribution sont fixés
sur le chéssis avant le montage des roues et de |'embiel-
lage. Ceci complique la mise en place des piéces. Il faut
notamment écarter les glissieres de piston pour engager
la crosse, puis les refermer. Les piéces étant en arcap, on
ne peut faire 'opération qu'une seule fois. Au moindre
démontage, c'est la casse assurée. J'ai préféré fixer les
cylindres et le support de distribution sur une plaque
support en laiton. Le sous-ensemble ainsi formé
(cylindres, supports de distribution, distribution et
bielle motrice) est fixé par une vis sur une traverse du
chassis . Il est, de ce fait, trés facile & mettre en place.

c—

Les bielles sont montées sans jeu sur le maneton de l'essieu
central, Le seul jeu de fonctionnement sera donné sur les
essieux extrémes, en le limitant au strct minimum ndcessaire.

i
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Construction

Motorisation

Comme je |'ai déja expliqué dans CM 16, mettre une
vis-sans-fin directement sur I'axe d'un Minimotor 1219
est vraiment la derniére choses a faire. Dans le cas de la
Du-Bousquet, on peut d'ailleur se poser des questions
sur le choix de ce moteur.

Le 1219 Minimotor est peu puissant : puissance maxi
théorique : 0,55 W / puissance maxi conseillée : 0,45 W.
Avec deux moteurs dans la machine, cela nous donne au
maximum 0,9 Watt utilisable. Le réducteur avec vis sans
fin et pignon tout laiton ne peut espérer dépasser 30 %
de rendement (on obtient de meilleurs résultats avec
une vis en acier ou en nylon). La v-s-f fournie se monte
en complet porte-a-faux sur I'axe trés court du moteur .
Conséquence : il est pratiquement impossible d'avoir
une v-s-f qui tourne rond. Les efforts axiaux et transver-
salw rapportés au moteur sont tels que les trés fragiles
paliers du 1219 ne résistent pas longtemps. La puissance
mécanique disponible aux roues est tellement faible que
les moteurs peuvent chauffer en déplagant la machine
seule ! Et un 1219 qui chauffe se détruit trés vite.

Une solution aurait pu venir avec l'utilisation d'un
moteur 1319 beaucoup plus robuste : puissance maxi
1,6 W / puissance maxi conseillée 0,9 W, soit le double
du 1219. Ce moteur 1319 est utilisé sur les autorails
Interfer et vous pouvez éventuellement en obtenir a
I'unité auprés de cet artisan. L'axe est de diamétre 1,5 mm
avec une longueur de 6 mm.

Le remplacement du moteur seul sera insuffisant
pour faire tourner correctement la machine. ]'ai
remplacé le couple v-s-f / pignon en laiton par un
réducteur BRANCHLINES réf 38:1-5L (Vis en nylon,
pignon laiton, rapport 38:1) dont I'encombrement et
les entraxes sont identiques & ceux de la mécanigue

de méme que les convois importants.

Etant données la taille de I'engin et la place dispo-
nible, il aurait été préférable de monter un bon gros
moteur de 16 mm avec volant d'inertie dans la chaudié-
re et de motoriser correctement le truck arriére seul. 11y
avait suffisamment de masse adhérente pour garantir
une force de traction digne de |'original.

Moteur MASHIMA 12x20

“"’.'—"‘

F

Réducteur BRANCHLINES 38:1-5L

Prises de courant

Les nouvelles roues étant isolées, il n'était pas pos-
sible de réutiliser le systéme d'origine. J'ai tout
simplement appliqué des frotteurs en fil de bronze de
2/10 sur chaque roue motrice des deux chassis. Les fils
sont soudé sur des “feeders” collés sous les longerons
(sur la plaque de fond). Ces feeders sont taillés dans de la
baguette de circuit imprimé (traverses en C.1. réf. C100).
Les problemes de court-circuit éventuels entre les deux
chéssis sont ainsi éliminés : aucune piéce métallique
n'est & la masse et les 12 roues motrices prennent le
courant &

d'origine TRANS-EUROE Le moteur a
éré remplacé par un Mashima 12x20, 4
5 pbles et carter fermé “plat”. Ce moteur
a une puissance maxi de 0,7 W : cela
n'est pas transcendant, mais, vues les
rendements, I'ensemble moteur + réduc-
teur est au moins deux fois plus puissant
que la mécanique d'origine.

Attention : méme avec cette nouvelle
mécanique de meilleure qualité, il ne
faudra pas s'attendre a des
performances extraordinaires. La
machine doit maintenant pouvoir
tourner seule sans échauffement incon-
sidéré des moteurs, La puissance de
traction effective reste trés faible et il
vaudra mieux éviter des longs parcours,

Raccordements au moteur

*Feedars” : fil laiton 7/10
Travarse en C.I.

Fils de bronze 210

Les prises de courant des deux trucks sont
relides & lintérieur de la caisse : laissar une
grande longueur de fil libre pour permattre
la mise en place des trucs molaurs.

LES CAHIERS DU MODELISME
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Huet-Fourgon OCEM

sans vigie

Il n'y aura pas de version "sans vigie” du kit HUET de fourgon marchandises
OCEM : le marché est bien trop faible pour justifier un nouvel outillage. Par

contre vous pouvez aisément transformer le modele a vigie, les deux fenétres

supplémentaires étant déja incluses dans le kit.

B
&

Fenétre 1121 & souder a
lintérieur de la caisse. lly a
une fenétre de chague

s

s

e

5

|
[
|
I¥

\‘jl. st

Fig 1- Fourgon OCEM sans vigie, échelle 1/87

Hust

Une bonne partie des fourgons OCEM

ont perdu leur vigie au fil des années,
pour cause de développement de |'électrifi-
cation. La vigie assurant I'éclairage du
compartiment central, sa suppression a
nécessité le percement d'une fenétre au
milieu de chaque face latérale.

Le kit est facile a transformer en ver-
sion sans vigie et les pieces
complémentaires sont déja sur les plaques
photogravées.

@ Percer une fenétre de 4 x 8 mm au milieu de
chaque face (voir dessin fig 1).

® Souder les encadrements de fenétre réf. 112
(plaque L1) par l'intérieur de la caisse.

® Souder les bandes rivetées de toiture en res-
pectant le dessin Fig 1.

@ Aprés décoration, garnissez les fenétres cen-
trales d'un rodhoid (fourni dans le kit) légérement
sali pour masquer l'absence d'aménagement
intérieur. Salir la vitre par un voile de vernis mat
additionné de quelques gouttes de noir &

Radiateur

] | ‘ ‘ ' meY

| b

! l J l 1 F"in ' ||
| ' 1111 I | -
— T :

8E mas

| e e S fl— - ]

Banc rabattable ;l;ﬁfl';l: Siage conducteur W.C.

Fig 2 - Fourgon OCEM sans vigie, aménagements intérieurs
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Les wagons USA, plus connus
sous la dénomination de T.P. ont
toujours été tres appréciés des
modélistes. Ils constituent
aujourd’hui, a échelle HO, un
manque évident que nous allons
essayer de combler. Toutefois,
avant de nous lancer dans la
production de kits laiton des
différents wagons couverts et
frigos USA, il nous a semblé utile
d’en faire une étude approfondie.

Wagons 1.P.



Les wagons
ouverts T.P

et 5 005 avec vigie.

Etude réalisée avec le concours de M. Le Guay

a Les wagons américains a bogies,
couramment dénommeés TE ont été
{en partie) amenés sur le sol frangais
par 'armée américaine aprés son
entrée dans la premiére guerre mon-
diale (les USA déclarent la guerre a
I'Allemagne le 6 avril 1917).

Ils faisaient partie du gigan-
tesque matériel accompagnant les
2 millions d'hommes du corps expé-
ditionnaire américain. Ils ont été
déchargés et assemblés sur le sol
frangais & partir du printemps 1918,

lls sont tous de type 30 tonnes &
bogies, excepté 240 plats spéciaux de
40 tonnes. Les couverts, tombereaux,
plats 4 bords bas et plats a ranchers
ont un chéssis identique de 11,04
meétres de long. Les citernes ont un
chéssis “court” de 9,60 métres et les
plats de 40 tonnes un chassis de
12,19 metres.

Ils sont tous montés sur les
mémes bogies américains “dia-
mond” (de type “arch bar”). Les
spéciaux de 40 tonnes ont des bogies
différents, également de type Arch
bar. lls sont équipés de tampons type
ETAT et du frein continu avec un
bloc compact cylindre de frein-
réservoir de type américain, qu'ils
conserveront toute leur vie, La triple

valve et les organes de commande
vide/chargé et plaine/montagne

seront ajoutés par la suite.

Les bogies sont équipés d'origine
de ressorts 4 boudins (deux fois
quatre ressorts par bogie) gui limi-
tent la vitesse & 75 km/h. Les
couverts affectés au trafic des pri-
meurs seront équipés de ressorts a
pincettes autorisant une vitesse de
105 km/h, qui sera réduite 2 75 km/h
en fin de carriére.

L'armistice arrive alors que tout
le contingent de wagons TP n'est pas
encore mis en service. Larmée U.5.
n‘ayant plus besoin de son matériel
militaire, celui-ci est rétrocédé au
ministére des Travaux Publics (doi1 le
surnom de T.P) qui les a ensuite
répartis entre les Réseaux.

Ils étaient suffisamment nombreux pour
marquer le paysage ferroviaire frangais.
On en comptait en effet 8 712 sans vigie

Le matériel "U.5. Army", aussi
dénommeé “USA 18", se décomposait
en wagons Pershing, matériel réelle-
ment utilisé par 'US Army et acquis
“d'occasion”, et en wagons Felron,
considérés comme “neufs” car non
utilisés pour cause de fin des hostili-
tés. [l s'agissait de matériels en cours
de transport ou en cours de montage
au moment de la fin de la guerre.

Les wagons TP sont pris en char-
ge par les Réseaux de 1521 & 1923.
Aprés le marquage d'origine "USA",
suivi d'un marquage transitoire
"Ministére des Travaux Publics”, les
wagons TP ont regu directement le
marquage unifié de 1924 & leur
incorporation dans les réseaw. 1l n'y
a donc, théoriquement, pas eu de
marquages “réseaux” sur les TP

==l :z-'-I
v W/
v
Tous les T.P étaient équipés a l'origine
de ces organes américains. Par la
suite, la triple valve américaing fut
remplacée par la triple valve LuVl.

1 _ oI

..-_-_.J

La bande blanche supé-
rigsure n'est appliquée que
sur les wagons ayant une
triple valve LuVl,

Marques de freinage
aux 4 angles du wagon

Fig 1- Bloc cylindre / réservoir / triple valve USA d'origine
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Documentation

Remarque liminaire : Le réseaux A.L n'a
pas été doté de wagons TP Ily en a eu
quelques unités apreés 1938, du fait du
regroupement A.L. plus EST pour former la
région 1 (ce qui explique quelques unités
au parc de service).

Réseau du NORD

0 Affectation d'origine :1325 couverts
Couverts ordinaires : 446 Pershing / 393 Felton.
Couverts avec vigie : 314 Pershing / 172 Felton.

O Répartition des couverts NORD :

@ Eyw 267 001 a 267 392 - type & 4 portes sans vigie,

@ Kyw 267 397 4 267 839 - type a4 2 portes sans vigie.

@ Kywf 267 901 a4 268 386 - type a 4 portes avec vigie.
Nota : les Kyw 268 3834 268 385 (type 4 portes 4 vigie) ont
été affectés comme wagons de secours aux trains grues
de50T.

O Compléments :

@ Kywf2 267 901 & 268 386 - Ce sont des wagons de la
tranche Kywf dont la vigie a été suprimée, mais le frein &
vis maintenu & |"air libre,

@ Xyw 71 492 - Wagons de secours ouvrables & un bout.
type a 4 portes sans vigie .

O Fourgons & messageries

Le NORD a regu 115 véhicules & 2 portes avec fenétres
grillagées au lieu des volets et portes d'intercirculation
en bout. Ces véhicules servaient 4 l'origine de wagons de
cantonnement dans les trains d'ALVF (Artillerie Lourde
sur Voies Ferrées) ou de wagons de transports de blessés.
Equipés de bogies avec ressorts A pincettes (vitesse 100
km/h). Eclairage électrique.

A noter que le BL.M. a regu 250 wagons similaires.

@ Numérotation NORD 1521 : Fyp 33 101 4 33 215

@ Numérotation SNCF [2] Fyp 19002 2 19115

Il semblerait que le 19001 ait servi & faire le Jy 39821,
devenu par la suite Jy 410401 “transport 4 éléphants”.

1l restait 108 wagons en 1946, 105 en 1948, 98 en 1950, 20
en 1958, 3 en 1963. Tous radiés en 1965.

O Frigos : des frigos ont été obtenus par transformation
de couverts 2 et 4 portes.

O Pour étre complet il faut ajouter 10 "Ferry” NORD, sur
lesquels nous n'avons pas d'autres informations.

Réseau de I'EST

O Affectation d'origine :1197 couverts.

Couverts ordinaires : 406 Pershing / 356 Felton.
Couverts avec guérite : 284 Pershing / 155 Felton.

3 Répartition des couverts EST (1926) :

@ Kyw 293 001 4 293 731 - tous & 4 portes sans vigie.

® Fyw 35921 a 36120 - identiques aux précédents mais
avec bogies & ressorts & pincettes (aptes a 105 km/h).

Les 35921 a 35975 ont regus un éclairage électrique et une
grue Vici (sorte de palan). Modifications effectuée en
1924/25 aux ateliers de Romilly.

@ Kyw 292 701 a 292 980 - couverts 4 2 portes.

@ Ksyw 321 & 327 - couverts & 2 portes du parc de service
(groupes électrogénes).

® Ksyw 301 a 303 - parc de service, wagons affectés aux
trains grues comme wagons de secours (fype 2 portes
modifiés sans volets, avec lanterneaux).

Réseau du P.O.

3 Affectation d'origine :1999 couverts

Couverts ordinaires : 406 Pershing / 593 Felton.
Couverts avec vigie : 470 Pershing / 257 Felton.

3 Répartition des couverts FO

@ Kyw 44 051 4 45 137 - type & 2 portes sans vigie.
® Kyw 44 669 4 44 727 - type 4 2 portes sans vigie.
@ Kyw 44 138 4 45 320 - type A 4 portes sans vigie.
@ Kywf 43 311 4 44 050 - type & 4 portes avec vigie.

0 17 wagons Kyw & 2 portes sont transformés en wagons
de secours vers 1927/28 et numérotés : Xyw 6 181 4 6 197,
O Les Kyw45236 4 45318 + 45320 sont cédés 4 |'ETAT en 1934.

Réseau du Midi

3 Affectation d'origine :1200 couverts
Couverts ordinaires : 679 Pershing / 356 Felton.
Couverts avec vigie : 283 Pershing / 155 Felton.

O Répartition des couverts Midi

@ Eyw 220 002 a 220 406 - type a 4 portes sans vigie.

@ Kyw 220 409 & 220 762 - type & 4 portes sans vigie.

® Kywf 221 001 &4 221 282 - type 4 4 portes avec vigie.

® Kyw 22] 285 4 221 437 - type 4 4 portes avec vigie.

@ Xywf 201 & 204 - transformation (1922-31) en wagons
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Couverts T.P.

Documentation

Réseau de 'ETAT

0 Affectation d'origine : 3992 couverts.

Couverts ordinaires : 1351* Pershing / 1186** Felton.
Couverts avec vigie : 941 Pershing / 514 Felton.

* dont 50 unités 4 caisse tdlée avec porte en bout
(wagons A munitions Kzyw 300 037 a 300 086).

** dont 337 unités & caisse tolée avec porte en bout
{wagons & munitions Kzyw 82 154 & 82 540, ex USA
33273 4 33340 et 33644 4 33912).

Ces véhicules éraient d'anciens wagons “blindés” pour
transports d'obus ou de munitions diverses (pour ALVF
entre autre). Les parois métalliques entiérement fermées,
sans volets, étaient destindes & protéger des incendies et
explosions possibles de munitions.

O Répartition des couverts ETAT

@ Kyw 80 001 2 81 304 - type A 2 portes sans vigie (Persh.)
@ Kyw B1 305 &4 82 153 - type & 4 portes sans vigie (Felt.)
@ Kyw 82 541 2 82546 - type &.2 portes sans vigie (Persh.)
@ Kywf 104001 & 104 946 - type & 2 portes avec vigie (Persh.)
@ Kywf 104 947 4 105 460 - type 4 2 portes avec vigie (Felt.)
® En 1934, I'ETAT a requ 84 wagons Kyw 82 561 & 82 644
du type 2 4 portes en provenance du PO. (ex Kyw 45 236
445318 + 45 320 / numéros PO).

O A partir de 1931 le réseau de I'ETAT fait transformer
en isothermes plusieurs lots de Kyw qui seront utilisés
par la SEF (Société d'Exploitation des wagons
Frigorifiques, filiale de I'ETAT).

@ Fay 535701 4535 775 P en 1931

@ Fay 535921 4 535 970 P en 1932

@ Fay 536 911 4 536 940 P en 1933

@ Fay 536 941 4 537 000 P en 1933

Soit 215 wagons pris dans la tranche Kyw 80 001 a
82 153 : tous 4 2 portes et bogies avec ressorts a pincettes.

O Le Kyw B0 169 (type 2 portes] a été transformé avec
portes en bout pour transport d'automobiles et est
devenu le Jy 39 851.

O 100 wagons ETAT Mywf 821 & 920 sont obtenus en
1926 par transformation de 100 wagons Kywf, tranche
104 008 a 104 B11. Ces wagons a 2 portes ont regu une
grande vigie type EST, du méme modéle que celle des
Fayf du PLM.

O 2 wagons ETAT Xc2yw 3 et 4 (ex Kywf 104 828 et
105 209) : transformation en wagons réfectoires pour
trains grues.

Réseau du P.L.M.

0 Affectation d'origine : 4000 couverts (tous & 4 portes).
Couverts ordinaires : 1354 Pershing / 1186 Felton.
Couverts avec vigie : 946 Pershing / 514 Felton.

3 Répartition des couverts PL.M.
® Kyw 113 001 & 114 530 - type a 4 portes sans vigie.
® Kywf 114 691 & 116 050 - type & 4 portes avec vigie,

O 860 wagons de la tranche Kyw ont été transformés en
“primeurs” avec volets d'aération en bas de caisse et
bogies avec ressorts & pincettes (voir Fig 3).

@ Fay 34 209 4 34 368 (160 wagons).

@ Fay 34 783 4 34 882 (100 wagons).

@ Fay 32 001 & 32 600 (600 wagons).

@ Fayf 32 601 & 32 700 (100 wagons). Comportent en plus une
vigie carrée de type EST avec porte d’accés en bout du wagon.

O Fourgons 4 messageries T.P.

Le PL.M. recut une dotation de 250 wagons de diagramme
Fig 4, ex wagons de cantonnement pour I'ALVE Ces
wagons ont été incorporés comme fourgons a messageries
(avec bogies & ressorts & pincettes pour circulation a
100 km/h. lls étaient équipés i l'origine d'un éclairage
huile de pétrole, supprimé aprés 1933 et apparemment pas
remplacé par un autre systéme.

1 était prévu de les transformer en plats JQhoy dés le début
des années 50, ce qui s'est fait assez lenternent (plat & char-
ge limitée & 9 tonnes, bogies & ressorts 4 pincettes).

@ Premiére numérotation, en 1921: Fpy 34883 a 34132.

@® Numérotation au ler janvier 1926 : Epy 30250 & 30449,
® Numérotation SNCF 1938 : SNCF [5] Epy 47580 2 47829.
® Numérotation SNCF 1950 : SNCF [5]Ezy 207680 & 207929.

Il reste 237 wagons en 1948, 200 en 1951, 202 en 1952
(2 récupérés d'Allemagne), 62 en 1958, 38 en 1960, 13 en
1964, tous radiés en 1967.

Les photos de matériel marchandises sont assez rares,
mais on peut voir ce fourgon (sans lampes d'éclairage sur
la toiture) sur la photo en page 271 du livre PL.M. de La Vie
du Rail : c’est le deuxitme véhicule derriére la locomotive.
Remarque sur la numérotation : Le marquage en F d'origi-
ne est plus logique que le E appliqué par la suite par le
BL.M. Dans la numérotation “anciens réseaux”, E est un
fourgon & bagage sans vigie intérieure, F est un wagon &
messagerie et Fa est un wagon 4 primeur ou isotherme. Le
PLM. a changé ses Fpy en Epy pour les distinguer plus faci-
lement des Fay et Fayf. Les réseaux NORD et EST n'avaient
pas ce probléme et ont donc conservés les numérotations Fyp.
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DIAGRAMMES ECHELLE HO
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Fig 1 - Wagon couvert T.P. & deux portes.
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Fig 4 - Fourgon A messageries P.L.M.
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PHOTOS STEPHANE BREGEON

Bogie “Dlamond” avec boltes d'essieux Symington / traverse danseuse moulée

Bogle “Diamond”
avec boites
d'essieux MCB -
traverse danassusse
en tbles rivetées,
Les roues &
rayons ne sont
pas d'origine.

Bogle “Diamond” avec ressorts A pincettes, pour wagons de messageries aptes &
105 km/h. Ces bogies &quipant notamment les “primeurs” P.L.M.
Ecites d'essleux AOMI STEEL / traverse danseuse moulée.
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Couleurs des couverts TP

, L ]
—————— Deécoration

de toile enduite noire et une caisse de couleur “réseau”.

EST
Caisse noire / inscriptions blanches ou jaunes.

NORD
Caisse gris foncé, inscriptions blanches sur fond noir.

ETAT
Caisse rouge foncé Sidéros, inscriptions blanches.

P.O.

Caisse gris, puis Brun Van Dycke, inscriptions blanches.
MIDI

Caisse grise / inscriptions blanches.

P.L.M.

Les wagons RA ont la caisse en rouge Sidéros, ins-
criptions blanches. Les wagons RO ont la caisse
en gris moyen.

® Au PLM, le gris a été employé jusqu'en 1924-25
environ (a l'origine, gris clair avec ferrures et montant
métalliques en noir, puis gris moyen sur la totalité de la
caisse). Le gris moyen a été conservé aprés 1925 pour
quelques wagons RA genre écuries, couverts avec portes
en bouts, plats & équipages, wagons a lait (lettres G, H, I, ).
Ces wagons portaient 'inscription "a retourner immsé-
diatement aprés déchargement au réseau PLM.

@ Le réseau de I'ETAT faisait de méme en les peignant en
vert (séries G, H, [, L, quelques F et E). Cela permettait de
les distinguer des autres wagons en les repérant plus
facilement (voyage retour plus rapide).

BOGIE DIAMOND
Avec ressorts hélicoidaux, boite d'essieu MBCB &
droite et NATIONAL & gauche.

Remarques sur les “couleurs” des wagons.
@ Les befles couleurs franches d'origine ne devaient
pas garder longtemps leur éclat, surtout en circulation
derritre des locos a vapeur.

@ Méme sans appliquer une patine trés savante, il est
préférable de peindre d’abord le wagon intégralement
en noir mat, puis d'appliquer la couleur de caisse sans
trop insister.

® Les teintes rouges ou grises étant |égérement trans-
parentes, le fond noir mat donne un aspect phus teme,
beaucoup plus réaliste qu'une couleur satinée et clin-
quante passée directement sur le primer blanc. De
plus, le noir qui transparait dans les gravures fait res-
sortir les frises de bois avec un léger effet de patine.

BOGIE DIAMOND

Vue de face d'un bogie avec ressorts & pincettes. La
photo montre bien la traverse danseuse, ici en tdles
rivetées et le “volume” important des boites d'es-
sieux. Notez également la forme proéminente de
I'articulation du couvercle de boite, qui tranche sin-
gulidrement avec les boites sans relief des modéles
réduits (méme en Zéro).
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Ces wagons sont les vrais frigos d’origine USA.
Ils ont figuré a plus de 1400 exemplaires, mais
restent peu connus des modélistes.

Wagons
frigos USA

Wagon réfrigérant du P.O. Série Fzryw 34171 &4 34665

8 Parmi le lot de wagons a bogies
apporté par les Américains en 1918
figure un nombre important (1450)
de wagons réfrigérants et iso-
thermes. Les frigos USA sont de
mémes dimensions générales que
les couverts de la méme origine. Par
contre la caisse est entiérement en
bois (double parocis de frises sur une
charpente bois). Il n'y a donc pas
d'ossature métallique, ce qui a
conduit & renforcer le chéssis par un
jeu de 4 tirants. On retrouve la méme
disposition sur les tombereaux, plats
et ranchers.

Autres dispositions particuliéres :

la toiture est isolée et recouverte d'une
toile bitumée pour I'étanchéité. Il n'y
a pas d'échelles en bout de caisse
pour accéder aux trappes de toiture
pour le remplissage de la glace (réfri-
gérants), comme sur les autres réfri-
gérants frangais, mais des barreaux
fixés sur les dossiers, conformément
aux pratiques américaines.

A l'origine, ces wagons étaient
intégralement peints en blanc : lon-
gerons extérieurs du chassis, caisse
et toiture. Par la suite les longerons
de chéassis ont été repeints en noir.

Lors de la répartition du matériel
de guerre, le PO recu 1013 de ces

wagons, qui furent incorporés au
parc de la Compagnie des Transports
Frigorifiques. Toutefois, pour répon-
dre &4 la demande du Ministére des
Travaux Public de lui fournir
500 wagons tombereaux pour le tra-
fic de la houille des mines de la Sarre
{annexée par fait de guerre), le RO.
décida de transformer 500 de ses fri-
gos USA en tombereaux de type T.E

Ces wagons avaient un gros han-
dicap : ils étaient trop grands et
convenaient mal aux transports fri-
gorifiques de |'époque. Le PO. en
transforma un deuxiéme lot de 200
en wagons tombereaux en 1926.

P
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Wagons isothermes et fréfrigérants USA 1918, échelle 1/87

' - =
e e
Wagon isotherme f
Le diagramme général représente un wagon Isotherme, tel qu'on les trouvakt sur le i
P.O., 'ETAT et le P.LW.
Le diagramme de droite présente les particularités des wagons du P.O, :
avec les trappes pour le remplissage de la glace et jes barreaux d'accés i ia tolture S
sur le bout du wéhicule. Il y avait deux trappes A giace & chaque axtrémité. NS
Réfrigérant P.O

Frigos USA du P.O en 1927

@ 97 wagons Fza®yw 32 001 & 32 540 - wagons isothermes,
sans bacs A glace.

@ 285 wagons Fzryw 34 171 a 34 665 - wagons réfrigé-
rants, avec bacs a glace.

ex USA 60 001 2 60 136 / 60 138 & 60 630 / 61 001 4 61 360.

Nota : 50 wagons isothermes seront rétrocédés a I'ETAT
contre des Tyw.

Ces numéros PO ne semblent pas avoir été appliqués.
Tous ces wagons étaient loués & la C.T.F / Compagnie des
Transports Frigorifiques, avec numéros dans la wanche
des 595000 PA 599993 P

Toutefois, des photos publiées dans la revue Rail
Passion montrent de wagons réfrigérants PO apparem-
ment neufs et immatriculés dans la série M ... Quezaco,
comme dirait Zazie. [l semble que ces wagons ont bien
regu un marquage de type réseau avant 1925, D'aprés les
numeéros relevés sur les photos, ces wagons seraient des
M 100 001 & 1000 o Deux numéros sont parfaitement
visibles ; les M 100 060 et M 100 159. La série M était
affectée aux isothermes et réfrigérants.Le marquage est &
droite de la caisse. On note également les lettres complé-
mentaires WW sur la gauche de la caisse (frein & action
rapide Westinghouse / voir article page 31).

Tous ces wagons sont ex USA n® 60 001 a 60 136 /
60 138 & 60 630 et 61 001 a 61 360.

Frigos USA de I'ETAT

L'administration des Chemins de Fer de I'Etat possédait
des wagons identiques qualifiés d'isothermes (pas de ré-
frigérants ?), tous loués & la S.E.F / Société d'Exploitation
des wagons Frigorifique du réseaux de I'Etat.

@ 130 wagons Fay 534 801 & 534 930 P - ex USA Pershing
60 691 2 60 820,

@ 70 wagons Fay 534 931 4 535 000 P - ex USA Felton
61 321 a 61 430.

@ 50 wagons Fay 535 001 & 535 050 P - ex USA 60 010 &
60 409, de provenance PO, échangés contre des Tyw.

Frigos USA du PLM

Le PLM a recu 200 wagons identiques a ceux de 'ETAT.
@ Faly 588001 4 588200 P - 130 wagons Pershing ex USA
60 821 a 60 950.

@ Fa’y 589003 a 589200 P - 70 wagons Felton ex USA
61 431 4 61 500.

Ces wagons étaient loués & la STEF et immatriculés
comme wagons de particuliers.

Attention, au PL.M, tous les numéros des tranches ne
sont pas utilisés.

Les autres frigos T.P.

Les autres réfrigérants et isothermes "TP" proviendraient
de la transformation de couverts USA Kyw, et ne peuvent
donc pas étre considérés comme de véritables frigos USA.
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Wagons frigos USA

PHOTOS STEPHANE BREGEON

Gros plan sur le bloc de freinage type USA. Le cylindre est & droite, le réservoir au centre et
la triple valve LuVi sur la gauche. A l'origine, ces blocs de freinage étalent équipés d'une valve
standard am@&ricaine, de forme différente : la valve USA est dans I'alignement du réservoir et
elle est prolongée d'une manette d'isolement. Voir dessin Fig 1 page 18.

Cette photo donne également une vue détaillée des 4 écrous de tension des 4 tirants de renfort
de chassis (2 extériaurs et 2 intérieurs). A noter la planche de bois qui traverse les 4 écrous
pour empécher le desserrage. Les 2 bandes en fers plats boulonnés qui solidarisent les tirants
(& droite et & gauche des écrous) n'existent normalement pas. Ce sont des pidces de sécurité
rajoutées sur des trés vieux wagons en fin de carridre.

26

El

Vue d’ensemble des 4 tirants de renfort de chéssis. Cette photo a &té prise sur un wagon USA
plat & ranchers, mais la disposition était la méme pour les wagons frigos USA 1918, qui sont
l'cbjet de notre élude. Ces wagons n'ont malheureusement pas survécus suffisamment
longtempsa dans leur forme originelia pour qu'un amateur ait pu en prendre des photos avant
leur disparition,
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Documentation

Wagon isotherme du P.O. - Série Fa3uw 35351 a 35400.

La photo montre clairement la
face en bout du wagon et le
détail des comigres et
goussets de renfort,
identiques aux frigos USA.
Seuls les tampons OCEM
sont différents des tampons
ETAT qui équipent d'origine
tous les wagons USA.
Le wagon est immatriculé
FRANCE - PO
Fau 599692 P
Loué & la Cie de TRANSPORTS
FRIGORIFIQUES
28 rue Etienne Marcel - Paris.

Ces wagons a deux essieux de & métres d'empatement, construils en 1927, sont intéressants dans
la mesure ol ils sont une réplique raccourcie des frigos USA. La structure et l'allure générale de la

caisse sont identigues, a la longueur prés : 9,140 m au lieu de 11,042 m.

Wagon isotherme de I'ETAT a bogies. “G?“"ﬂ;“ ETAT

Ces wagons ont été obtenus & partir de couverts USA & deux portes s

transformés : ce ne sont donc pas de vrais frigos USA. A noter que ;Chamwms de porte et ferrure de

le pavillon est doublé, pour I'isolation thermique. De ce fait il est t:m"f’:;“‘m des porte- lan-

beaucoup épais que pour un T.P ordinaire. -Chéssis : noir.

-Pavillon : blanc.
Raison sociale du propriétaire
® Réseau de I' ETAT @ SNCF 1938 :
SOCIETE D'EXPLOITATION DES WAGONS FRIGORIFIQUES STEF
- ' En haut a gauche de la caisse, en letires de
DU RESEAU DE L'ETAT o o e PR
Sur toute la largeur du wagon en lettres de 250 mm de hauteur. Les lettras sont en “relief” : lettres noires, ombrage

S.E.F En bas a droite de la caisse, en letires de 400 mm de hauteur. d'épaisseur rouge

62 RUE DE MONTORGUEIL . PARIS ® SNCF années 50 :

En pefits caractéres de 100 mm, au centre de la caisse.
Toutes inscriptions en lettres pleines, noires.

STEF

Au cantre de la caisse, en grandes lettres de
1150 mm de hauteur, bleu foncé.

|
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Documentation

Frigos USA

Les frigos USA a la SNCF

La création de la SNCF en 1938 provoque de nombreuses
mutations, rendant les identifications difficiles, d'autant
qu'il s'agit toujours de wagons de particuliers.

Nous avons essayé de suivre la trace des frigos dans les
débuts de la SNCE mais le résultat est quelque peu
confus, c'est le moins qu'on puisse dire.

Ce n'est qu'en 1949/50 que l'on connait les vrais
numéros portés par ces wagons, a savoir ceux de la STEE

Les ex Fza*y du PO. deviennent Hly 508 800 4 508 808 P
et Hly 526 960 a 526 966 P de la STEFE rype USA, prove-
nance PO. Celan'en fait que 11. Oi1 sont passés les autres ?

Plus rien pour les ex BLM., qui seraient, peut-étre,
devenus les[5] Hly 526 901 3 526 958.

Les ex frigos USA et T.P transformés

en marquage 1950

Concernant les wagons isothermes et réfrigérants loués a
la STEF, on trouve, en 1951 :

[5]Hly 526 901 4 526 958 - type USA ex PLM (RA 15, RO 25, Lo)
EHIT,r 526 960 4 526 966 - type USA ex PO (RA 15, RO 25)
[4]Hly 508 800 a 508 808 - type USA ex PO (RA 15, RO 25)
[3]Hly 516 800 516 887 - type USA 1918 7 (RA 12,5)
[Z]Hly 516 900 2 516 948 - type USA 19182 (RA 12,5)
[3]HIy 517 800 2 517 976 - type USA 19187 (RA 12)

[3]Hly 518 875 2 518 992 - type USA 1918 ? (RA 12,5)
@Hl}r 527 800 4 527 858 - type USA 1918 7 (RA 12)

[4]Hly 527 900 & 527 979 - type USA 1918 7 (RA 15, RO 25)
[4]Hly 528 800 & 528 807 - type USA 1918 7 (RA 15, RO 25)
[4]Hly 527 900 & 527 979 - type USA 1918 7 (RA 15, RO 25)

Remerciements & M. Vergez-Larrouy.

Quelques

Les wagons frigos sur le NORD

Le NORD n'a pas eu de vrais frigos USA , mais nous
avons trouvé pour ce réseaux quelques modeles intéres-
sants pour les amateurs de wagons anciens.

3 Wagons isothermes, réfrigérants et frigorifiques loués
a la STEF, état avant 1925 (la tranche 301 000 correspond
aux wagons de particuliers avant 1925).

@ 301 501 4 301 513, charge PV 10T, GV 7 T, 4 bogies.

® 301 515 & 301 521, charge PV 10 T, GV 7 T, 4 bogies.

® 301 522 , charge PV 9T, GV 6 T, muni d'appareils frigo-
rigénes, a bogies (c'est un vrai “frigorifique”).

@ 301 523 et 301 524, charge PV 10 T, GV 7 T, a bogie.

@ 301 526 4 301 575, charge PV 10 T, GV 7 T, a bogie.

@ 301 701 et 301 702, charge GV 20 T, PV 30 T, 4 bogies
(numéros Nord Fayf 32 001 et 32 002). Voir Fig 1.

® Voir également le diagramme fig 2 du Fa3y 32 100 de
1924.

Toujours sur le NORD, & noter que 42 wagons iso-
thermes (matériel armistice) série 571 438 4571 479 P et
60 isothermes & bogies (wagons USA) série 571 361 a
571 420 F insuffisamment isolés , ont été transformés en
“wagons & bananes” pour assurer les transports de la
société Elders et Fyffes de Dunkerque. Le port n'ayant
pas donné satisfaction, il n'y a pas eu de suite et ces
wagons sont restés inutilisés jusqu’en 1929. Vers 1935 ils
sont tous loués & la STEE

Nous allons approfondir I'étude des archives de la
Compagnie du Nord, désormais regroupées a4 Roubaix,
pour tenter de faire un point plus précis sur les frigos du
Nord.

Nous avons également pu voir dans le journal de la
SNCF Society (association d'amateurs britanniques des
chemins de fers francais) une photo de wagons iso-
thermes du NORD pour trains de marée. Il s°agit appa-
remment de reconstruction sur des chassis de voitures
type Ty (avec bogies Wagons Lits). Ces wagons de gran-
de longueur possédent 3 portes par face. lls sont loués &
la STEF et sont marqués MAREE DE BOULOGNE / MER
(grands bandeaux sur toute la longueur). Les seuls
numeéres lisibles sont NORD n® 571 676 P et 571 672 P
Nous n'avons pas d"autres informations sur ces intéressants
wagons qui sont imposants, & défaut d'étre beaux &

|
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Documentation I

frigos NORD

DIAGRAMMES A L’ECHELLE HO
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- 12,900 m -—
- 14,020 m -
Husat
Fig 1 - Wagons isothermes & bogies  Construction : Entrepdts Frigorifiques en 1922. Charge 20 tonnes.
Fadyf 32001 et 32002 Bogies typs Wagons Lite
@ Fa®y 32001 et 32002 / Loués & la STEF 301701 P ot 301702 P
NORD 1922 (numéros avant 1925), puis dans la tranche des 571000 P.
® SNCF 1850 : Hiy 514997 ot 514998 F loués & la STEF.
@ Pas de numéro UIC.
It
il
i
' i | . il
H L L3 Lt
|
| w | LJ | |
. _ ! _ I
| b—2 500 m—m= | |
| | - 7.800 m - |
| |- 12,420 m -
|- 13,540 m -
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Fig 2 - Wagons isothermes & bogles Construction : Ateliers du NORD en 1924. Charge 22 tonnes.

Fady 32100
NORD 1924

Boglas type Wagons Lits
@ Fa®y 32100 / Loué & la STEF dans la tranche des 571000 P.

& SNCF 1950 : Hiy 514939 P, louds & la STEF.
® Pas de numérno UIC.

i
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Marquage

SNCF
1938
&

Anciens
Réseaux

des wagons

x V ®

NORD
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127 226
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Dans CM 13, nous avons étudié les marquages
des wagons pour la période SNCF 1950. Il est
temps de se pencher sur les marquages

SNCEF 1938 et les Anciens Réseaux.

8 Dés leurs créations, les grandes Compagnies ont utilisé des systémes de classifi-
cation et de numérotation différentes, que ce soit pour les machines, les voitures
voyageurs ou les wagons. Non seulement les principes et les sigles utilisés étaient
différent, mais les emplacements des marquages étaient également différents et
parfois hétérogénes sur un méme réseau.

C'est & la conférence des "chefs d'exploitation” du ler juillet 1919 qu'a été décidée
I'adoption de régles uniformes pour la désignation et la numérotation des voitures et
wagons des six grands réseaux francais. Cette mesure sera étendue en 1922 au réseau
d’'Alsace-Lorraine (conférence du 30 aoQr 1922). Ce systéme de marquage unifié de
1922 n'a été effectivement appliqué qu'a partir de 1924 / 1925 et restera sans grands
changements jusqu’en 1949, avec la mise en place du marquage entigrement refondu
et connu des modélistes sous |'appellation “marquage années 50",

Dans les systemes d'origine, les inscriptions étaient généralement & droite des
wagons. Avec le marquage unifié de 1924, les inscriptions sont théoriquement a
gauche.Elles sont réellement & gauche & partir de 1934-35.

Avec la création de la SNCF la seule modification notable apportée aux mar-
quages des wagons sera le remplacement du sigle de la Compagnie par les letires
SNCF accompagnées d'un cadre avec le chiffre de la "région” venue remplacer 'an-
cien réseau. De méme la couleur des wagons ne change pas dans I'immédiat. Selon
certains "anciens”, des wagons auraient circulés en couleurs anciens réseaux au dela
de 1950 &

Avant 1924
Marquage “réseau” avec inscriptions souvent  droite, décoration “réseau”.

Aprés 1924-25

Marquage “unifié” avec inscriptions souvent & droite, décoration "réseau”,
Aprés 1934-35

Marquage “unifié” avec inscriptions a gauche, décoration “réseau”.
Aprés 1938

Marquage “SNCF", similaire au précédent, décoration du matériel inchangée.

Aprés 1949
Marquage SNCF “années 50" avec application du brun unifié sur les caisses,
jusqu'a I'application du marquage et de la décoration UIC.(1966 - 1969)
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Classification des wagons des anciens réseaux avant
I'unification du marquage. Epoque «avant 1924»,

Types de wagons A.L | EST |NORD OUEST| ETAT| P.O | MIDI| PLM
Messageries et Refrigérants N / EJ, EP, J ! FK N,02 HP
EM,N
Isothermes et Réfrigérants / / FM JR T M ! P
Ecuries Vi G L G E G G Gs G
A lait Ve Q FL H HNT P 0, Os o
Trucks a équipages / R F, FB FM M, U L J2, Qj F
Couverts postes en bout / ! ! FK FK J Na FH
Fourgons & marchandises Pg Vi H Df ! DIF, | D, DD | HIF, DH|
DMIF
T e e e b= Emmm- = e e
Couverts G M. N M. N K Gx, J K, Kx, K J H
KxD
Plats R E I K, X M M, NO H.J.LN| M,LLM
JJ, S
Tombereaux 0] H L U| uvZ L H I, IF T, U K, S
2V
Plats de raccord / / R ! / L MR MR
Plats & traverse pivotante H | ! / ! Mt, P ™ L Q P
A charpentes / P, SS 0 P / L ! R
Plats a ranchers R / S, 8v ! / U ut ! U
Spéciaux divers S8 PP,T |K,PSy| MMy | K Lx L / Z
Marquage PO, instructions de 1910 (ou 1916)
Lettres ajoutées & la lettre de série
P Véhicules a passerelles.
T Véhicules a bogies.
X Wagons G comprenant plus de trois stalles.
Wagons H, K, L dont la limite de charge est de 8 T au moins.
Wagons | dont la limite de charge est de 20 T.
Wagons U a bogie dont la limite de charge estde 40 T.
XX Wagons K dont la limite de charge est de 15 T au moins.
Wagons H dont la limite de charge est de 16 T au moins.
M Wagons a primeurs (marquage 1916 : M = fourgons de routs).
| Véhicules a guérite intérieure.
w Véhicules munis du frein continu.
w Véhicules munis du frein continu avec réducteur Lipkowski.
ww Véhicules munis du frein & action rapide Westinghouse.
WWW  Véhicules munis du frein rapide Westinghouse 4 haute pression.
cw Véhicules munis de la conduite de frein seulement.
F Veéhicules a frein avec guérite.
D Wagons a marchandises munis du frein continu ou de la conduite du frein et de l'intercommunication électrique.
Y Fourgons avec guérite au milieu du véhicule (marquage 1916).

Les véhicules munis de frein & air comprimé, sans vigie ni guérite, sont classés parmi les vehicules sans frein.
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Identification du type de wagon

Lettres de série

Grande vitesse (annexes GV)

E Fourgon sans vigie intérieure

F Wagon & messagerie ordinaire ou a primeurs

G Ecurie (avec exposant indiquant le nombre de
stalles)

H Wagon & lait (avec exposant indiquant le nombre

d'étages)

Wagon a messagerie ordinaire ou a primeurs

Truck découvert (transport de véhicules)

Truck couvert pour automobiles (avec portes en

bout)

- =m

vitesse (FV)

Wagon couvert & volets (ou rideaux)

Plat a traverse pivotante

Fourgon PV (tare inférieure & 20 tonnes)
Plat & bouts tombants a bords bas (<0,45 m)
Plat & bouts tombants & bords hauts (>0,45 m)
Wagons de pardiculiers (tous types)

Wagon de raccord

Plat sans bords, muni de ranchers

Wagon spécial ou plat pour tonnage exceptionnel
Wagon plat & charpentes

SG Wagon 4 gaz

SK  Wagon grue

SL  Wagon a tarer les bascules

SP  Wagon plat a pupitre

SR Wagon réservoir (parc de service)

T Tombereau

u Tombereau & coke

v Wagon de la voie

VO Wagon de la voie pour ouvriers

VR  Wagon pour rails (parc de service)

X Wagon de secours

XE  Annexe de wagon de secours (matériel)

VS  Trémie du service de la voie

gmrn@]az:rag
o

Lettres indices

On distingue les indices obligatoires, utilisées par tous les réseaux
et les indices facultatils employé seulemant par cerains réseaus.

Indices obligatoires

b
f
2

o -

£ <

L

Tare supérieure ou égale & 20 tonnes pour les
fourgons PV lestés

Frein & vis, avec vigie s'il s'agit d'un véhicule PV,
Ex : KKi / Couvert de 20 t avec guérite-frein.
Frein & vis manceuvrable d'une plate-forme sans
gueérite.

Traverses multiples sur wagon plat

Bords rabattants sur toute leur longueur (wagons
plats) ou bouts oscillants (wagons tombereaux).
Ex : NNTow.

Wageons ayant plus de 3,75 m d'écantement d'essieux
(sauf wagons & bogies)

Conduite seule du frein (conduite «blanche=)
Frein & air comprimé sur les véhicules P.V.

Ex : KKuwf2

Frein a air comprimé automatique et modérable
sur les véhicules P.V. Ex : KKwwi

Véhicules a bogies

Absence d'un élément constitutif essentiel compris
dans la définition de la lettre de série

Ex : Kz = wagon couvert sans volets).

Doublement de la premiére lettre de série

Le doublement de |a premibre lettre de série signifie que
la wagon a une charge normale :

- de 20 tonnes ou plus s'll s'agit d’'un wagon & 2 ou 3 essiewn.
- de 40 tonnes ou plus s'il s'agit d'un wagon & bogies.

!
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Indices Facultatifs

a?

Aménagement protecteur contre les variations de
température, sans réfrigération ou chauffage

Ex : Fa = wagon primeurs avec volets d'aération
supplémentaires).

Aménagement protecteur contre les variations de
température, constitué de doubles parois sans
interposition de matiéres isolantes.

Ex : Fa2 36901 a4 37013 / Wagons & primeurs du P.O.
Aménagement protecteur contre les variations de
température, constitué de doubles parcis avec
interposition de matiéres isolantes. Ex : Fa®u 35351
a 400 / wagons isothermes de 6,00 m d'empatement
du P.O.

Wagon lesté (utilisé sur I'EST)

Intercirculation par passerelle (pour les E et F)
Appareil de réfrigération, avec réservoirs a glace.
Ex : Fru / wagon frigorifique a grand écartement
d'essieux.

Appareil de réfrigération, avec installation génératrice
de froid.

Véhicules de construction spéciale. Est utilisé
également pour les wagons a gabarit anglais.

Ex : Fsu 35.570 a 574 / Wagon couvert de 4,50 m
d'empatement, & double plancher pour le transport
du petit bétail, du P.O.

Ex : Fsu 465001 & 250 / Wagon couvert de 450 m
d'empatement, & gabarit anglais, du P.O.




Documentation

|

[France P.O | FRANCE

KK«121584]

Pt

TTy
146366
Couverts P.O : deux formes de marquages pour le

méme type de wagon.

Wagon tombereau &
caisse bois du P.O.

1o 10 e
VO Y x
voro | I

127 226 TTr
299.803

TWRE 101Z0

Wagon couvert pour
transport d'automobiles
du P.O.

Quelques exemples
de marquages
anciens réseaux. lis
sont tous de type
unifié, donc aprés
1924 et a droite,
donc avant 1935.

Couvert OCEM 19 A.L.

Tombereau OCEM 29 P.C.

Plat OCEM 29 du P.O : partie gauche et partie droite du marquage
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Marquages wagons avant 1950

Wagons de service

Le plan de marquage de 1924 ne concernait pas le parc
de service. Chaque réseau continua d'appliquer son
propre systéme. La SNCF appliquera immédiatement
un marquage unifié pour tout le parc de service. Les
wagons sont classés en trois catégories :

@ 1 ére catégorie : wagons autorisés & circuler sur
I'ensemble des lignes.

@ 2 éme catégorie : wagons ayant un parcours limité
autour de leur gare d'attache. Les montants de caisse
sont peints en jaune.

@ 3 éme catégorie : limités 4 un brouettage a l'intérieur
d'un éiablissement. Les extrémités sont entiérement
peintes en jaune. Mention :" ne doit pas sortir de I'éta-
blissement”.

Exemple de marquage de wagon de
particulier : wagon réfrigérant STEF du P.L.M,
Marquage & gauche, donc aprés 1935.

Le sigle STEF est en lettres noires ombrées de rouge

SNCF 1939
Avec la création de la SNCF les wagons annexes (ou
accessoires) GV, les fourgons M, les wagons 4 gabarit
anglais et tous les wagons spéciaux recevront un nou-
veau numero. Les autres wagons PV ne changeront pas
de numéra, jusqu'a I'application du marquage de 1950
{nouvelles lettres et nouveaux numeéros).

La fusion PO-MIDI de 1934 n'a eu aucune incidence
sur le parc marchandises des deux réseaux. Il n'y a donc
jamais eu de wagons marqués PO.-MIDI !

Wagons de particuliers

Ces wagons représentent une partie trés importante du
parc et représentent, pour nous modélistes, une source
de complications sans fin pour retrouver leurs numéro-
tations précises au fil des époques.

Ils comprennent :

® Tous les wagons isothermes, réfrigérants ou frigori-
figues (S.E.E CTE STEF.

@ Presque toutes les citernes & produits chimiques, 4
gaz, 4 carburant, & vin (y compris les wagons-foudres).
® Les wagons a grande capacité (tombereaux et trémies
SGW).

@ Les trémies pour pulvérulents (CTC).

Tous ces wagons appartiennent & des particuliers
(d'oi1 leur dénomination «P») ou 4 des sociétés filiales
des Réseaux (ex : SEF pour I'ETAT, CTF pour le RO et
STEF pour le PLM).

Al'origine des anciens réseaux ils étaient immartricu-
lés dans une tranche de numéros de 300 001 & 399 999; le
numéro toujours suivi de la lettre P. Aprés 1920, selon les
dispositions RIV (Réglement pour I'emploi réciproque
des wagons en trafic international) les numéros sont
désormais pris dans la tranche 500 000 4 599 999,

Répartition des numéros pour wagons de particuliers entre les différents réseaux,

AL | EST ETAT NORD | MIDI . PO PLM
snnaunn | 510000 | 520000 | 560000 | 540000 | 595000 | 575000
a a a . a N a
509 999 519 999 539999 | 574999 | 559999 | 599 999 i 594 999
1 |

34 LES CAHIERS DU MODELISME | 1994 VOLUME 2




Documentation

Le wagon couvert NORD en toles soudées, que je

propose en HO sous la réf. A610, est une reconstruction

Wagons

d'anciens couverts en bois de 20 tonnes de la
Cumpagnie du NORD, construits a la fin du XIX éme

anclens

NOTE sur les WAGONS A 20 TONNES
DE LA COMPAGNIE DU NORD

Par M. A. SARTIAUX,

INGENIEUR EN CHEF DE L'EXPLOITATION DE LA COMPAGHNIE DU NORD

Février 1897.

8 La plupart des wagons a marchandises des
Compagnies francaises et de beaucoup
d'Administrations européennes ont une limite de
chargement de 10 tonnes.

Quand il s'agit de certaines marchandises dont
la densité est relativement faible, cette limite de
chargement ne peut pas étre atteinte, tandis que
pour d'autres, au contraire, de densité plus
grande, il serait facile de dépasser le maximum de
charge sans dépasser la capacité des wagons
actuels.

On se trouve donc naturellement amené a
examiner la possibilité de construire des wagons
de grande capacité pouvant transporter 10 T de
marchandises légéres ou 15 et méme 20 T de
marchandises lourdes.

En présence de l'importance qu’ont sur son
réseau les transports de houille, de sucre, de
ciment, de céréales, etc ... la Compagnie du
Chemin de Fer du Nord a pensé qu'a divers points
de vue il y avait un sérieux intérét a entrer dans
cette voie.

Au point de vue du service des gares, les
wagons de 20 T n'ayant qu'une longueur égale a la
moitié ou peu différente de la longueur de deux
wagons a 10 T, 'emploi des wagons de grande
capacité a pour premiére conséquence de
permettre une meilleure utilisation des
installations des gares, des voies et des quais
couverts et découverts. En outre, comme pour un

méme nombre de wagons, les manceuvres sont
plus rapidement effectuées, il en résulte une
réduction des heures de travail des hommes, des
chevaux et des machines.

Au point de vue du public lui-méme,
I'utilisation des wagons dg 20 T donne également
des résultats trés appréciables : en effet, pour un
expéditeur venant charger ses marchandises en
gare, les opérations de chargement sont plus
faciles puisque, en raison des dimensions plus
grandes des wagons et de I'emploi d'un seul
wagon au lieu de deux, il n'y pas a se livrer a des
déplacements de ses chariots, tout en pouvant
charger facilement 200 sacs de sucre, par
exemple.

5'il s'agit d'établissements raccordés au
chemin de fer par un embranchement particulier,
la possibilité de garer en une seule manceuvre des
wagons capables d'enlever 1/4 ou 1/3 en plus de
marchandises & charger rend de réels services en
augmentant la capacité des embranchements
existants et en permettant d'en créer de nouveaux
a moins de frais.

La Compagnie a pensé d'ailleurs que pour
encourager le public (déja sollicité par les
avantages indiqués ci-dessus) a utiliser les
wagons de grande capacité et a faire des
expéditions d'un plus grand tonnage, il
conviendrait de lui accorder certaines réductions
de tarifs pour les expéditions faites par wagons

|
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Wagons
20 T. NORD
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Fig 1 - Wagon couvert de 45 m? a 20 Tonnes, sur deux essieux, de la Compagnie du NORD

complets avec le tonnage nouveau ; c'est ainsi
que, par exemple, les droits d'embranchement
sont les mémes pour le chargement d'un wagon
complet & 20 T que pour celui d'un wagon 45T,
que pour certaines natures de marchandises, des
barémes réduits ont été accordés pour les transports
effectués par wagons complets chargés a 20 T.

Dans une premiére expérience, la Compagnie
a décidé la construction de 1 000 wagons couverts
4 20T et de 1 300 wagons tombereaux pouvant
porter soit 20 T de houille, soit 10 T de coke.

Les premiers wagons couverts a grande
capacité ont été construits en 1887 en vue surtout
du transport des marchandises légéres,
encombrantes ; leur limite de chargement était de
10 T, avec essieux a fusées de 200/100 mm. Ils
pesaient 6,800 T a vide sans guérite et 7,250 T
avec guérite.

Les nouveaux wagons, dont la figure 1 donne
I'aspect général, ont les mémes dimensions
extérieures et la méme capacité en volume,
mais ils sont montés sur des essieux a fusées de
255/130 mm au lieu des essieux primitifs a
fusées de 200/100, et sur des ressorts ayant 9 feuilles
en acier de 100/13 et une flexibilité de 8 mm
par tonne, au lieu des ressorts ayant 9 feuilles
en acier de 75/12 et une flexibilité de 13 mm
par tonne.

La caisse a pour longueur intérieure en ceuvre
6,890 m et pour largeur 2,500 m ; les deux grands
cotés ont 2,020 m de hauteur et sont surmontés
d’un pavillon en plein cintre ayant 0,880 m de
fleche, ce qui donne pour hauteur totale dans
I'axe de la caisse 2,900 m.

Le poids sur rails de ces nouveaux wagons a vide
estde 8 T. lls sont tous sans guérite,
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Fig 2 - Wagon tombereau a 20 Tonnes, sur deux essieux, de la Compagnie du NORD
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Les wagons tombereaux a grande capacité
constituent un type tout a fait nouveau. Aprés une
étude minutieuse faite par le Service de
I'Exploitation par M. Du Bousquet, Ingénieur en
chef du matériel et de la traction de la Compagnie
du Nord, sur les dimensions et 'aménagement a
donner au nouveau type afin de rendre le service
aussi facile que possible sur les embranchements
houillers et dans les gares, on a adopté les
dispositions suivantes :

3 Longueur intérieure : 6,440 m 2 Largeur: 2,580 m
3 Hauteur des bords : 1,450 m.

La hauteur maxima des bouts au dessus du rail
est de 2,735 m pour permettre le passage sous le
clichage des mines.

Ces wagons sont construits avec deux portes
doubles sur chaque grand c6té, de maniére &
faciliter le déchargement. La largeur maxima entre
les bords des portes est de 3,060 m permettant le

passage facile le long des quais a charbon.

L'écartement des essieux n'est que de 3 métres
et les wagons peuvent, par suite, tourner sur les
plaques de 2,80 m de diamétre, nombreuses sur le
réseau.

Les essieux, roues, boites a huile, etc, sont de
mémes dimensions que les pigces similaires du
wagon couvert.

Le wagon ne pése que 7,600 T sans guérite,
tandis que le tombereau similaire & 10 T pése5T.

Ainsi que nous le disions au début de cette
note, il peut porter 10 T de coke ou 20 T de houille.
Robuste, relativement léger, facile & manceuvrer,
commode pour le chargement ou le
déchargement, le type étudié par M. Du Bousquet
parait répondre aussi parfaitement que possible
aux besoins commerciaux et techniques de
I'exploitation &

—
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Voie Proto87

Finescale
ProtoB7

Le Proto 87, c'est avant tout une question de roues et de voie.
Depuis plusieurs numéros des Cahiers, nous avons tenté de
sortir du carcan des voies manufacturées, irréalistes, et de

réaliser une reproduction aussi

parfaite que possible des voies

réelles, a 1'échelle exacte du 1/87.

La technique de construction décrite dans CMI6,

avec du rail collé sur des traverses en bois saboté s'est
avérée trop complexe pour les modélistes 1'ayant
essayée. De plus, mon sous-traitant en bois m’a fait
faux-bond et ne veut finalement plus me fabriquer les
traverses sabotées. Il fallait trouver autre chose de plus
simple & mettre en ceuvre, mais donnant un résultat
esthétique équivalent.

Je vous propose aujourd’hui une technique plus rapi-
de, permettant en outre la réalisation de voies & rail
vignole sans selles (EST, NORD, voies de services, etc). Les
rails sont soudés sur des traverses en circuit-imprimé,
recouvertes ensuite d'une fine feuille de bois de 4/10 mm
d'épaisseur, le patin du rail se trouvant ainsi "encastré”
dans le bois. A noter que la méme technique a été décrite
dans la revue allemande Hpl, au moment oil je terminais
cet article ; les grands esprits se rencontrent !

Voie PLM:

® Les rails sont soudés avec des selles/embases 4 trous.
@ Option vrais tirefonds : coller les dessus de traverses en
bois, faire des avants-irous avec une épingle dans une mini-
perceuse, puis planter les tirefonds.

@ Option faux tirefonds : souder les fausses selles C331,
puis coller les dessus bois.

Voie SNCF, avec selles :
® Les rails sont soudés avec des selles/embases 4 4 trous.
® Souder les fausses selles C321, puis coller les dessus “bois”.

Voies EST, NORD et toutes voies sans selles :

@ Les rails sont soudés directement sur les traverses.

® Coller les dessus de traverses en bois.

@ Faire des avants-trous avec une épingle dans une mini-
perceuse, puis planter les tirefonds.

Technique : traverses circuit-imprimé et dessus bois

Dessus bois C110
Tirelond C340
Sela/embase Fausse
3 Isolation sellantirelonds
électrique /CGH ou C331
~ — = s
Fig 1 - Voies posées sur selles

I'ﬁrefond C340
Avant trou Isolation

Dessus bois G110

Fig 2 - Voies posées sans selle
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Pose de la voie a rail Vignole sur selles, type P.L.M. ou SNCF

" Rall vignole ™
é_ Isolation :fﬁ—___a x coda 70 ou 55

Etape 1
Coller las traversas an C.| sur la patron
(colle vinyligue ou néopréna) Etape 2
Poser un premier rall avec les selles C341
(soudds sur las traverses C.1.) Etape 3
Poser le deuxiéme rail (avec les
gabarits C003, CO04 ou CO05)

Dassus bois
& coupés dans les

ﬁ planchattes C110

7
; Option “faux tirefonds"”
/ Etape 4 Etape 5 /
Souder les fausses ¢ Coller les dessus bols C110
’ selles C321 3
fi
L] n
/ o ‘Oplinn vrais tirﬂondt“pc 5 /
Coller les bale C110/ -1 { Faire das avant-trous '

une minl parceuse

avec une épingle dans /
/=21 Planter les tirefonds laiton
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L ]
Fradls - réseaux prépare pour vous

Les "STANDARD"

AUTOMOTRICES ELECTRIQUES DE BANLIEUE
des Chemins de fer de I'ETAT

Les automotrices réelles
L'électrification de la banlieue
Ouest commenga dés 1895.

Les automotrices “STANDARD"
sont apparues en 1924, Elles sont
formées d'une motrice et d'une
remorque accouplées, congues
pour marcher en réversibilité. Elles
se classent en 3 séries numérotées
de 3 4 5. Les principales différences
concernaient les bogies et les amé-
nagements des caisses.

Caractéristiques techniques
- Chéssis et caisse forment un
ensemble monopoutre.

- 4 moteurs de traction de 160 CV
donnant une vitesse maximale de
B0 km/h.

- Alimentation en courant continu
750 V, avec prise de courant par
frotteurs sur un troisidgme rail (le
“rail rouge”).

- Loge du mécanicien et équipe-
ments électriques dans la motrice,
cabine de conduite dans la
remorque.

- Couplage possible jusqu’a 4 rames.
- Aftelage a vis entre motrice et
remorque ; automatique, systéme
Boirault, pour le couplage des
rames.

Service

Elles desservaient trois “groupes”
de la banlieue Saint-Lazare :

& Groupe Il : Versailles, Saint-Nom
la Bretéche.

& Groupe Il ; Saint-Germain.

e Groupe IV : Argenteuil.

@ A noter également la desserte de
la Ligne d'Auteuil (de Pont-Cardinet
a4 Auteuil avec la traversée des
quartiers “chics”™ de Neuilly & Passy).
Elles remplacérent également les
rames Sprague sur Invalides
Versailles-Chantiers.

Leur retrait du service fut dicté par
la création de la ligne A du RE.R.
en 1963, puis I'électrification en
25 kV de la banlieue Saint-Lazare.
Les derniéres rames circulérent de
Puteau & Issy-Plaine..

Une rame de la troisiéme série eut
un destin curieux : elle fut transfor-
mée en 1950 pour subir des essais

en courant 25 kV 50 Hz, entre Annecy
et Aix-les-Bains. Une partie du toit
de la remorque fut abaissée pour
raecavoir un pantographe.

Le modéle réduit Fradis

- Echelle HO.

- Construction en laiton photograve
at bronze moulé. Nombreuses
piéces de superdétaillage rappor-
tées.

- Boitier d'attelage & élongation aux
deux extrémités.

- Moteur Faulhaber 1331. Entrai-
nement des essieux moteurs par
deux vis sans fin.

- Modéle disponible en kit ou tout
monté, peint, prét & rouler.
Montage trés facile, méme par une
personne peu expérimentée (dixit
Fradis).

- Deux décorations possibles : Etat
d'origine et SNCF-UIC.

Prix
Réf 9080 - Rame 2 éléments en kit :
Ré&f 9085 - Rame 2 éléments montée SNCF : 6 500 F.
Ré&f 9086 - Rame 2 éléments montée ETAT:

SARL FRADIS-réseaux @ 41, rue Corot F-92410 VILLE dAVRAY
Tél: 01411506 22 @ Fax: 01 41150593

3250 F.

6 500 F.
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CHLIET

LE

BON

TRAIN HAUTE FIDELITE

DE COMMANDE

PRIX

WAGONS "STANDARD A"
et "STANDARD B"

Kit HO
Prix unitaire : 490,00 F

ABO3N - STANDARD B “Permaplax™ NEM ...

WAGONS A PRIMEUR
Fau & Fasu du P.L.M

Kit HO
Prix unitaire : 550,00 F

AG0S5 - Primeur Faw / Proto87 ...

ABO6 - Primeur Fasu “anglais™ / ProtoB7..._._...

ABOS5N - Primeur Fau f NEM.......

ABOBN - Primeur Fasu “anglais™ / NEM...

Prix unitail

Prix unitai

FOURGON

Prix unitai

WAGON Plat OCEM 19
Kit HO

WAGON ci
Kit HO

a marchan
Kit HO

AB20 - Plat OCEM 18/ ProtoB7.......... = I

Cette page est la co-
pie de celle du Cahier
du Modélisme N° 16.
Nous ne disposons pas
de l'original découpé

|y Y U [

FOURGONM r d

«no dans notre collection. -

Prix unitai |
ABOSN - Fourgon GV a peltes pornes / NEM |

WAGONS TS AB30 - Couvert TP 2 portes / Proto87 [

a bogies, type USA /

Kit HO

1199?
Prix unita

péby

AB31 - Couvert TP 4 portes / et

- Co portes a vigie / Proto87.........

AGION - Couvert T, les / NEM................

ABI1IN - Couvert TP 4 portes ' N

ABI2N - Couverl 4 portes & vigie ' NEM......... e

WAGON Plat OCEM 19

Kit échelle Zéro
B6601 -

B601 - Plat OCEM 15 echelle Zéro : 930,00 F !

Forfait pour montage el décoration © 1,100,00 F|

LES CAHIERS
DU MODELISME

Année 1993 - Franco : 122F

Année 1994 - Franco S 153 F ...

Annds 1995 - Franco (153 F ...

TOTAL a reporter

page suivante

BShRENEReE 2
e i




THLIET

" j(’
LE TRAIN HAUTE FIDELITE

BON DE COMMANDE  *~~ji i e tummene

F-59175 TEMPLEMARS

FRAIS D'EXPEDITION : 3 formules au choix
REFERENCES CLIENT  negeTespnone L | v Frais de port et emballage forfaitaire de 65 F.

Nom + Frais d'emballage forfaitaire de 15 F + 50 F en timbres
Adresse pour réglement des frais de port. Nous renvoyons les
timbres inutilisés.

« Reglement par VISA : les frais sont calculés au coiit
Code pastal | Ville réel (maxi 65 F).

3 Erranger : selon codil.

REFERENCE DESIGNATION PRIX UNIT. | QUANT. | MONTANT

. | REPORAT DE LA| PAGE PREGEDENTE}

1 l

Cette page est la co-

pie de celle du Cahier l
du Modélisme N° 16. f

Nous ne disposons pas
de l'original découpé
dans notre collection.

1
1
|
|

FRAIS DE PORT

MODE DE REGLEMENT
O Cha&que bancaire DATE : / / TOTAL 1
O Mandat postal o
A Eurochéque REMISE 5 % [
-|:I Care balr:::alra F_-ltln'ra 'S ...”x.. A | SIGNATURE (ouigatore) T TAL

1 L L 1 1 1 1 1 1 1 1 1
VISA - EUROCARD - MASTERCARD 0 i




WHLIEETT

Tarif 2éme trimestre 1997

SIAET 348 933 342 00019

E - Peintures et décoration .
+ Mirosynthétiques - Flacons de 60 ml - 32,00 F - Utiaer be Dduart £(502)

E311 : Vernis sating E103  Vert clar locos WORD (ongines)
EN2 - Vernis mat E107 - Vart lonok SNCF
E101 : Mowx satind E113 Vet lonad (NOFD )
E106 : Moir chasbon mal EN8 Vertvotures PLM
E112 : Moir chaudies mat E127  Vert Dinve (iecea # L Oussd)
E116 : Noir tofure mat E104  Chocolad (Comaounas NOAD
E115 : Blanc mat E108 : Brun uniub wagon [SveF 1aa0)
E131 : Crbma autorssl [SNCF crime 407 E108  Brum rouge Siros
E110 : Gris artiisrs P.O. E117  Brum Van Dyche
E120 : Gris Perle E125  Brun Teck
E122 : Grm Aceer E118  Havane (P LM/ EST)
E123 : Gris mayen [wagons F.LW | E114  Rouge wagon UIC | SNCF 606)
E124 : Gris clar (wagems MIDL PLM ances | E105 - Rouge v | S80F s071)
E132 : Gris condrd fwagons NORD, OUEST | E126 - Rouge rube [ETAT oFD)
E121 : Bleu clair autoss] P LMW E129  Rouge astornl [S8CF semdion 605)
E128 : Bleu marine (it} E130 Boroeaus [P
* Patines (dcrigoe bfeau] - 30 mil 28,00 F % Encres pow fists - 15ml 28,00 F
E404 - Rouille. E400 : Naire
E405 : Mol sale. E401 : Rouge Tra;:_azm
E407 : Crasse E402  Jaune ilats
E408 : Blanc sals E403 Bare &U ROTRING
* 2]
ES02: $900F - Duluant DX-36 pour pentures verns of primee (253 mi)
ES11: 3200 F - Primer chromalo-phosphatast blans (60 mi)
ES04: 2580F - Base matiante (50 mi) pour sene E100
p” ESOS: 48,00 F - Netioyant-Dégrassant acide pour lasen (250 mi)
+ Brunisssurs
EB02: JS00F -BRUNISSEURA pour malechon / rads (80 mi)
ES03: 0,00F - BRUNISSEUR pour laton, bronde of aced (60 mi)
H - Piéces détachées Proto 87 -
H201: NGO - Kit 2ansiages i vis ancen av Provisel 8780,
H2G3: NO - Kit2ansiages & vis mocemas e
H2D6: 2000F -4 xcrochets « chaines Faseages oid-tmer
H202: 1100F - Crochets Janeages Ass Jacaon (acag)
H205: 50,00 F - & tampons fonctonnels type DCEM Fondens bronze)
H210: MWD - 2 soutiiets lonctionnen type SMCF [vor CMI18)
HZ11: WD - 2 soutliets lonctonnel type Ancens Réssaux [voir CM18)
HIG: 51,00F -2 supports fesseusFenctas | pabers imbéneurs (ki laion)
HI04: 5100F -2 supports dessmux Flexchas pour sssieux PET (kit ladon)
HI0: 2550F = Jlaux axes-outiage pour palens flaxchas HI11 (shu)
HIM . TOO0F - Palwrs & suspenson 3 poents” pour s 3,18 mrn (pour 4 sess)
H402: 2500F - 20 pabers lton” i cuvette courte” (Do bes essisux P.AT)
HAD1: 1800F - 20 pakers lWion “standarcs’ pour woes i pesnies

Exsoux de wogors PAT (cxes & pointes long 22.7 mm)

H1101 - 17 00F - 1 sasssu P BT/ roues psrss damitre 5 T mm
H1102 : 1700F - 1 sssssu P BT / roues 10 rayoms damétre 10,5 mm
H1103 : 1700F - 1 sssssu P BT / roues penes daméte 10 5 mm
H1104 : 1700 F - 1 essssu P BT/ rouss penes damete 11 7 mm
HI105: 17, 00F - 1 essaou P87 / roves 10 rayors darmedre 11,7 mm

Essloux de bissel / bogies PAT (axes 3 mm)

H135: 2000F - K 1essmuroves besel | boge - roves B rayons dam 10,7 mm
H143: 2000F - Kt 1 esswu roves basel | Doge - roves 12 rayons diam 12,7 mm
H148: 2000F - Kt 1 essisu roves basel | Doge - roves 12 rayons dam 14,25 mm

Z - Essiaux NEM Sachais de & sssieus HO-HEM & rouss RP25

ZN0;: S000F - Diam 12 mm - 10 rayses - dxes kong 26 mm antre poindes.
2111 S000F - Dham 12 mm - rouss pieres - Ares kong 26 mm anire pointes.
Z12: S000OF - Diam 107 mem - 10 rayses - Ases kng 26 mm snire pomies,
Z113: S000F - Dham 10,7 mm - roues plenes - Ares iong 28 mm sntre pointes.

Cas sasioux 300! disponibles avec woes de 24 5 mm entre poantes Aputer un C
daridre la rdlérence. Exermple - Z111C = Roues 12 mm plenes avec axe 24 5 mm.
H401: 1800F - 20 pabers luton pour ares i ponies

Ce tarif annule et remplace les précédents.
Les prix indigquds som TTG |
HUET - 5, rue des Anciens Combatanis F-58175 TEMPLEMARS FRANCE  Mupher bes prix TTC par 0829 pour cben ks prx Hors TVA

# : Produits nouvesux,
H,D : Nen duponible.
¥ Duns ba lemie des soscho,

A 206 %)

D - Prodults Modélistes et Décor

* Décor
D201 B8500F - Coffret Poudres & patine (6 teintes / 6 x 15 mi)
D202 . B800F - Pastels (noir, brun, marron, ocre, rouge, gris, blanc, vert)
D410 1700F - HO-Feuille adhésve bngques orangées appaneil anglas (vor CH1 3)
Dat1: 1700F - HO-Feuibe adhésie brgues rouges appared anglais (voir CH13)
Dav2: 1700F -HGmedhﬁmm-mmnmmmm
D413 1700F - HO-Feuile adhdsive beig d Ramand
D414 - 1700F - I-H}lelrndlilmbtnuum wll‘ll.rrhl.nd
OIS 4500F - HO-Tules flamandes ancennes (plastque mould SkalerS)
WO420: 2100F - 10Planches ds palmaades 0.4 x 3.2 mm x 30 om (nbel 3,5 x 25 em)
MOM21: 2100F - 14 Poteaux bom 1,2 x 1,2 mm x 30 om (réel 9 x 9 cm)
MO422 . S000F - Cloture lattes de bois HO / long 30 om (phologravure)
DE21 . 1B850F - Teanture pour bors of traverses “gns weeux boi® (60 ml)
* Soudures
D508 3200F - Soudure 145° C au biserwth (Fi de 1.5 mm x 2 m)
e D501 2300F - Soudure bquide 1807 C & Métain aves flux (30 mi)
DE02: 2800F - Soudure 190° C, pure, en s trés lin (0,5 mm / 25g)
DE0d: I500F - Soudure & Fargent 240° C (Wi de 2 mmx 0,50 m )
D509 2000F - Soudure mulicom “Sectronque” (1l de 0.8 mm/ 25 g)
D503 W0OF - Flux pour mdtaux cuivieus pour D502, D504« D508 (30 mi )
DSOS : 4500F - Flux powr sciers, pour D502 ot D505 (30 mi)
D510 21000 F - "Soudure Starter Set® - Cofired soudure pour débutam
E000F - Bloc-gomme abrasif fin
D521 ° BONOF - Blac-gomme abrasd moysn
DE30 . 2500F - Pwces de mainimn sn acier x 6
D522 2B00F - Tresss i desscuder

G - Décalques et paplers auto-adhésifs

G103 1550F - Feulls de décalque vierge [Huat)

GI0§ . 2500F - DECA-SOL ramolissant pour décalques (B0 mi)
» G201 ND - Tedure an toile endude | todures neuves (papser adhésil Ad)
» G202: ND - Tedure an foibe snduite | lodures patndes (papier adhési Ad)
« G203 ND = Todure sn loie enduste / tofures usagées (papier adhéail Ad)
« G204 ND + Todure sn tois snduste | tofures blanches (papier adhési Ad)

F - Accessolres

Divers
WF205 . 2200F - 15 supports de man-courants "N° (pour bl de 0.3 mem)
F500: B00F - Fildeberonze diam 210 (1 m)
FS01 . 2500F - Fillafon dressé diam. 0,30 mm (10 x 25 cm)
F502 - 2500F - Fdlason dressé diam 045 mm (10 x 25 om)
FS03 - 2500F - Fdlason dreass dism. 0,70 mem (10 x 25 om)
F504 - 2500F - Fil laston dressd diam. 0,90 mem (10 x 25 cm)
F510: 4500F - Chalretie ullrs fine 17 madions / cm
FS11: 2500F - Chainette fine 11 mailons / cm
Echelia 187
F201: MDOF -2 laremes HO type P.L M (bronze)
Fao2: MMMOF - Pomps Weslinghouse HO [laton moulé)
F2od : 3,00F - 15 supports de main-courants "HO" cours (pour Il de 0,45 mm)
F2n4 . 300F - 15supports de main-courante "HO" moyens (pouwr fil de 0,45 mm)
F2o8 : TO00F - Kn 3 pawes danelages NEM & slangatson (arcap)
F2a0: Z200F - 15 rivets acier pour embisllage - diam 0.8 / long 1,2 mm
F2a0: Z200F -5 rivelsiongs ackr pour smbisllage - diam 0,8 / long 1,7 mm
F231: 41 00F - 30 rondelles pour axes 3,18 mm [ spasseon 0,25/ 05 ot 1 mm )
F221:. 3MO0F -4 xFAsssorts de suspension wagons (bronze)
F222 . 2500F -4 xBoltes dessioux & huils (bronze)
F223: 2800F -4 xBolles dessisux SKF (bronze)
F224 . MWOOF - 1/2 accouplements de lrein x 4 paires (bronze)
Fz2s BO0F -6 = supports de lanternes pour wagans [photogravune)
= F236 . WD « B x suppods de lanternes pour wagons [Bronze)
F226: 1500F -1 xCylndre de frein aved tiphe vahle (bronze)
F227 . 2500F -2 xConduites de chaullage vapeur (bronze)
F228: 1500F -1 xCybndre de frein type USA pour TP [bronze)
F301: 4000F - KA Détads wagons n* 1 photogrmane] [voir CM10)
Fagz: MND - di) plagues de garde pour wagons (anciens of OCEM)
F3ao3: MND = 10 traverses de lamponnement pour wagons
Faod ND * Lowviors ot mécansme de frein pour wagaons
Fagg: MND = Embisllage universed pour 3 sssieux (old Timed) (Phowgraves)

LES CAHIERS DU MODELISME

O Anrs 83 - Quaire nurmbros (4,5 64 T)

Sommaire ! L'attelage Alsx Jackson - Construction d'un agueliage SNCF - La soudure
[théorie of pratigue) - La peinture (thécne of pradgue) - Boves HO fne scale powr looos
vapeyurs - Les 020 T bouteiles d ancre® et la Cocxenll Gecomodel - Matansations - Divers,

3 Anrvis S - Quatre nurmbres (8.9 108 11)

Sommaine : Couleurs des wagans - doaser pholos “Smncarcs - Montage des "Slanclards”
#n HO - Ddcoration et patine des “Smndards® HO - Hetors oy Train impdaial - Le Prodo
B7 : cdfinibons - Les DCEM 29 JCR * remese an condormid - bdoanigue - Rouss, besles
ol points durs - Constnechion de la vose Profe §7 - La suspenson Flanchas - La soudure par
rigsiance dlacingue - Transformabon an PET ofun wagon HO - Divers of nouvvesulis.

O Annédes 93+944+95 : |
O Année 1996 : 165 F.
O Abonnement 1997 : . 165 F.

O Anrdbs B5 - Qualre numéros (12, 13 8 14-15)

Sommaire | Dédcoupleur pour atielage A, Jackson - Bogies molonsés pour HO, HOm,
HOw - Locolracteur Barbar Haxo Modele, montage du chisss - Conatruction de la voie
an Protol7 (suits) - La page du Proto87 - Construction des chiasis de locomotives -
Régulatewr disctrongue Tasma - Le Quapes des wag SNCF don 50 -
Canslruchon dun aiguilage en Prolod7 - Commandes manveles o aiguiiage - Déoo-
ration of marguage Compagnie oe Nuss! sn 1903 - Disg fowrgon chaudid
FLM, wagon alebar PLM, grue roulante MIDT - mw-ﬂmmmwrr

200 F. (dans la limite des stocks)

Remise de 5% pour les abonnés aux Cahiers du Modélisme 1997
Imprimé par PRINT-FORUM a Lille
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A - Matérlel roulant 1/87

ProtedT
ABO1: 500,00 F - Wit Wagon SNCF Standard A [panneaus bois)
ABOZ . S0000F - Kit Wagon SNCF Standard B (panneaux bois)
ABD3: 50000 F - Kit Wagen SNCF Standard B Permaplex
MABDS : 55000 F - Wit Wagon Primeurs Fau PLM
MABDE © 550,00 F - Kit Wagon Primeurs Fasu PLM (gabarit anglais)
= ABDE:  BDODOF - Kit Fourgen PLM grandes pories
= ABOS 50000 F - Wit Fourgan PLMW petites pories
AB10 450,00 F - Wit Wagen couven 184 NORD (rouves & rayons)
AB11 ND - Kit Wagon plat PLM [roues & rayons)
AB20: 45000 F - Kit Wagon Flal OCEM 19 (rouss & rayons)
AG21: 580,00 F - Kit Fourgen OCEM marchandises avec gubrite
AE23 HD - Kit Wagon couvert OCEM 20 avec guérite basse
AB30 ND - Kit TP couver 4 pories
ABIT ND - Kil TP cowvan 4 podes & vigie
ABI2 HD - Hit TP covvsn 2 pories
HO Mormas HEM

Tous bes modéles ProfoBT som daponibles aves sssisux RP25 compatibles normes
NEM. Les kits sant fournis avec attelages & vis of boiter & attelags NEM

Pour commander an "normes MEM® ajouter un “N* aprés la référence du modéle
Exmrgle : AB20MN = kit do wagon plal OCEM pour normes RP2S [ NEM

Ce tarif annule et remplace les précédents. & : Produins nouveaus,
Lees puix indiquds sont TTC (TWA 2006 %) M,D : Non disponible.
Multiphed los peix TTC par 0 B29 posor oblenir s prix Hom TVA

Echelle Zéro

¥ : Dhana la limite des stocks,

B - Matérlel roulant 1/43,5

@101 © 1200000 F - KECHLIN PLM n* 1967 (sans abn) / modéle manté,
B102 © 1200000 F - KECHLIN P.LM n® 5780 {aves abr) ! modiéle monté.
BI04 11 00000 F - KECHLIN MIDI n® 453 (avec abe) /| moddle montd
BEO1 #3000 F - Kit Wagon Plat OCEM 18

BEEDT: 1 100,00F - foraa montage el décoration pour BEO1

F - Accessoires

Echadis 1/43.5
F203: 4S00F - 12 supports de main-courante *0 courts (pour il 0,7 mm)
F213: AS00F - 12 supports de main-courants 0" longs (pour 0,7 mm)
F207: S000F - Kit paire d'attelages Oid Timer *0° (lanon moubd)
Fa08: S000F - Pompes Westinghouse "07 (ladon mould)

= HEQT 45000 F - Kil pour consucton de chissis wagon OCEM (roues i rayons)

= HEOZ - 4BODDF - Wit pour construction de chdsss wagon OCEM (rouss pleines)

Tarif voie Proto87

Produits non stockéds. Uniquement disponibles sur commande

Gabarlls Prete8?
Coov - 50,00 F - Gabarm easieu P87 [roues dos & doa © 155 mm)
CO03: 60,00 F - Gabam iriangulaire pour vowe Proto87T
COoo4 50,00 F - Gabam rectangulaire pour vose Protod7.
Coos 22,00 F - Gabam “cylindrique” pour vois ProloB?

Divers, traverses et longrines

C102: 2500 F - Longrines bois largeur 2.6 mm (10 x 30 omj)
C104: 2500 F - Longrines bois largeur 3,0 mm (10 x 30 em)
C106: 25,00 F - Longrines bois largeur 3.5 mm (10 x 30 cm])
C410: 55,00 F - 160 cerclages de traverses (Laiton).
Pléces pour vole & rall D.C.
Traverses
ot 22,50 F - 125 Traverses bos largeur 2.6 mm (réel 22,5 cm) pour rail
103 22,50 F - 125 Traverses bos largeur 3,0 mm {réel 26 cm) pour rail DG

Ralls ol occessolres de pose

c201 T0,00 F - Rad DG code 75 (hateur 1.9 mm) - pack de 18 x M em
cam 41,00 F - 250 rovets pour rail DG fvoir CM11 ot CM12)
Caoz 80,00 F - 250 coussinets & 3 tirslonds pour ral DG (CAL)
Caoa 80,00 F - 250 coussinets & 2 lirslonds pour ral DG (CAL)
C3d - 45,00 F - 100 coussinets glisssbees daiguilles pour rad DC (CAL)
Eclisses
C401: 25,00 F - 12 paires dbclinaes plates an résine
C4n2 22,50 F - 24 éclisses plates typs MIDI 7 SNCF (laiton)
M40 32,00 F - 24 éclisses PO - ETAT - QUEST (laiton)
Piéces pour vole d rall Vignole
Travenes
C100: 15,00 F - Traverses 2.5 mm an Circuit Impeirmd / pack de 10 x 30 cm
Ci110: 21,00 F - Dessus bois 410 pour iraverses G |/ pack de 10 x 30 em

Ralls el accessolres de pose

Ca02: 70,00 F - Rai Vignols code 70 (hauteur 1.8 mm) - pack de 18 x 30 cm

G203 : 70,00 F - Rad Vignale code 55 [hauteur 1,4 mm) - pack de 18 x 30 cm
o 0340 300,00 F - 1000 tielonds en ladon décolleté (achelle 1787 axacts)

o G345 #4000 F - 100 tewlonds en laiton déooliebd (dchelle 1/87 axacts)

C321:  32,00F - PLM / 250 lausses selles b 3 trslonds (photogravure)

[ec% I 32,00 F - SNCF / 250 lausses selles & 3 tirelonds type 536 [photogravurs)
= G341 32,00 F - 250 selles & 4 trous pour rad vignole code 70 (photogravure)
Eclses

C401: 22,50 F - 24 éclnses plaies pour raill code 70 (résine)

C402: 22,50 F - 24 sclases plaies pour code 55 et 70 (laton)

C406 : MDD - 24 dclases plates PLM pour rail code 710 [résina)

£ HUET 5, rue des Anclens Combattants F59175 TEMPLEMARS -FRANCE
MODE DE REGLEMENT

Plans de pose des voles (pow | mitre de vole) : 7,50 F Ia feullie
PLM / Rails do 12 m sur 14 traverses - pose symélngue
PLM / Rails da 12 m sur 15 raversss - poss symblrigus
PLM / Aails do 12 m sur 16 raverses - pose symélrigue

© PLM /! Rails de 12 m sur 14 raverses - pose dessymédrique

© PLM ! Rail de 12 m sur 15 raversss - pose desyméirigue

© PLM /! Rail de 12 m sur 16 raversss - pose dasyméirigue
MIDH / Ral DC de 11 m (37,5 kg) sur 12 traverses
MIDI/ Riaal DC de 11 m (37,5 kg) sur 14 traversss
MIDI / Rl DC de 22 m sur 28 traverses
MIDI / Rl DC de 22 m sur 32 iraverses
MIDI / Rl DC e 5,5 m
ETAT / Rail DC de 11 m (40 kg) sur 12 traverses
ETAT / Rail DC de 11 m (40 kg) sur 14 traverses
QUEST / Rail DC de B m [25 kg) sur 10 traverses
CUEST / Aail DC de 12 m (42,5 kg) sur 18 traverses
PO/ Ral DC de 11 m sur 12 fraverses
P.O 7 Rail DC de 11 msur 14 raverses
NORD ! Rad de 12 m (45 kg) sur 15 raverses
EST/ Raul de 12 m (44 2 kg) sur 17 traverses

Plans d'apparells de vole
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can
Co3s

CHE1 2000 F - PLM / Branchemen! simple - 19 0,13 (plan drode & gauchs)
853 ND - PLM / Asguillage triple symétrque - 1g 0,13
Casd ND -PLM/TJD-90,13
CB81 2000 F - MIDI / Branchemant simple - bgﬂ.ﬂ {pkan droite & p.-.lcho]
Cos2 20,00 F - MIDI / Branchement simple - 19 0,11 (plan droie & gauche)
(e ] ND - SMNCF /! Branchemant - 19 0,13 sxira-courd (19838 - Uniké 1* sbeis]
Cotd ND - SNCF / TJD SNCF 1g 0,13 (1930 - Usith 1 sdbeia)

D - Ballast
D 0,00 F - Ballast HO pesrres concassées brun 173 litre
D111 T000F - Semelle mousse dpaisseur 3 mm (10 bandes de 4 x 50 cm)
D112 2500 F - 2 semalles movsss spassur 3 mm (10 x 25 em)

Catalogue détaillé 1997 : 40,00

TEL : 03.20.87.15.02
FAX : 03.20.95.10.59
E-mall : Huet.gerard@wanadoo.fr

¥ Ne joignez pas de réglement i la commande | Lorsque votre commande sera prite A expédier, vous recevrer une facture Pro-Forma d régler sous 7 Jours par chique ou
mandat postal (carte VISA ou Euroch2que uniquement pour les clients étrangers). Attention, passé le délai de 7 pours, bes pitces sont remises dans le stock,

La commande sern expédiée & réception du réglement.

v Fruis d'expédition : 15 F forfaitaires d'emballage + frais de port caleulés au codt réel de la Poste.
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